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Сабыр ИМАНҒАЛИЕВ,
Алматы ЖТ бөлімшесінің бас инженері:

ТЕМІРЖОЛШЫЛАР 
ЖҮРГІЗІП ОТЫРҒАН 
ПРОФИЛАКТИКАЛЫҚ 
ЖҰМЫСТАРҒА ҚАРА-
МАСТАН АДАМДАРДЫҢ 
ПОЙЫЗ АСТЫНА ТҮСІП 
ҚАЛУЫ НЕМЕСЕ ЖАРАҚАТ 
АЛУЫ АЗАЙМАЙ ОТЫР. 
ӨТКЕН АЛТЫ АЙ ІШІНДЕ 
АЛМАТЫ ЖҮК ТАСЫМАЛЫ 
БӨЛІМШЕСІ АУМАҒЫНДА 
ЛОКОМОТИВ БРИГАДАЛА-
РЫ ЖАЗАТАЙЫМ ЖАЙТТАР-
ДЫҢ АЛДЫН АЛУ ҮШІН 389 
РЕТ ШҰҒЫЛ ТЕЖЕГІШ ҚОЛ-
ДАНДЫ. БҰЛ КӨРСЕТКІШ 
БЫЛТЫРҒЫҒА ҚАРАҒАНДА 
98 ОҚИҒАҒА КӨП 

ЖЫЛ БАСЫНАН БЕРІ ҚҰРЫҚ 
ПОРТЫ ПАРОМДЫ КЕШЕНІ 
АРҚЫЛЫ 

ТОННА ЖҮК 
АУЫСТЫРЫЛЫП ТИЕЛДІ.

ҮСТІМІЗДЕГІ ЖЫЛЫ ЕЛІМІЗ 
БОЙЫНША 

ШПАЛ ТЕМІРБЕТОНДЫ 
НЕГІЗГЕ АУЫСТЫРЫЛАДЫ.

ЛОКОМОТИВ ПАРКІН 
ЖАҢАРТУ БАҒДАРЛАМАСЫ 
ШЕҢБЕРІНДЕ БИЫЛ 

ЛОКОМОТИВ САТЫП АЛУ 
ЖОСПАРЛАНУДА. 

САНДАР СӨЙЛЕЙДІ:

108 000

175

1 100 000

ЭКСПОРТ ТА, 
ИМПОРТ ТА ӨСКЕН
Алғашқы сөз кезегін алған  

«ҚТЖ-Жүк тасымалы» ЖШС 
бас директорының марке-
тинг және жоспарлау жөнін-
дегі орынбасары Нұржан 
Келбұғанов астық тасымалына                                              
қатысты ағымдық жағдайға 
шолу жасады. Оның айтуынша, 
2022 жылдың қыркүйегінен 
2023 жылдың маусымы ара-
лығында астық тасымалына 
қатысты келесі статистика 
қалыптасқан: жалпы өсім 29%, 
экспорт 33%. Алайда, респу-
блика ішінде астық тасымалы 
алдыңғы маусымға қарағанда 
14% немесе 300 мың тоннаға 
төмендеген. Бұған Ресейден 
келген импорттық тасымалдың 

өткен маусымға қарағанда  
50% немесе 500 мыңға өсуі 
ықпал еткен. Ал тартылған 
астық өніміне келсек, аталған 
өнімнің жалпы тиелімі 28%-ке, 
экспорт 31%, ал республи-
каішілік қатынаста 20% -ке 
өскені байқалады. 

– Соңғы жылдары астық 
импортының көлемі артқа-
ны байқалады. 2022 жылы 
тек қана теміржол көлігімен 
тасымалданған импорттық 
астық көлемі 1,5 млн тонна 
шамасын құрап отыр. Бұл жо-
сықсыз жүк жөнелтушілердің 
«жасырын» жүк транзиттік 
схемаларын пайдалану арқылы 
қазақстандық экспорттық 
астықты ресейлік реэкспорттық 
астықпен алмастыру мүмкін-
дігін көрсетеді. Ал бұл фак-
тор өз кезегінде, транзиттік 
тасымалдаудан түсетін ҚТЖ 

кірісінің жоғалуына әкеледі. 
Импорттық тасымал тенденция-
сы 2023 жылы да төмендемей 
отыр, мәселен, алты айдың 
қорытындысы бойынша им-
порт көрсеткіші былтырғыға 
қарағанда 38%-ға немесе 300 
мың тоннаға артқанын көреміз, 
– деді Нұржан Келбұғанов. 

Қазақстандық астық пен 
тартылған өнімдердің негізгі 
нарықтары әдеттегідей, Орта 
Азия елдері, Ауғанстан, Иран, 

Қытай болып отыр. 2022-2023 
жылдардың маусымында астық 
тасымалының Өзбекстанға 31%, 
Тәжікстанға 30%, Ауғанстанға 
48%, Қытайға 4 есе өскені, 
алайда, Иранға тасымалдың 30% 
төмендегені байқалып отыр. 
Бұған аталған елге салынған 
санкциялық саясаттың әсерінен 
клиенттердің халықаралық 
валютада төлемақы жүргізу 
қабілетсіздігі себеп  болған.  

(Жалғасы 2 бетте)

АСТЫҚ  ТАСЫМАЛЫ  МАУСЫМЫНА 
ДАЙЫНДЫҚ  ҚАЛАЙ?

Сәрсенбі күні «ҚТЖ» ҰК» АҚ Өндірістік процестер жөніндегі басқарушы директоры Ба-
уыржан Орынбасаровтың төрағалығымен 2023 жылдың астық тасымалына дайындық, 
күрмеулі мәселелер мен  оларды шешу жолдары, вагондарды бағдарлау сияқты маңызды 
жайттарды талқылаған  кеңейтілген отырыс өтті. Жиынға салалық қауымдастықтар, 
ірі жүк жөнелтушілер, экспорттаушылар мен вагон операторлары өкілдері қатысты.

Порты Каспийского моря явля-
ются одними из ключевых звеньев 
Транскаспийского международного 
транспортного маршрута (ТМТМ), 
пролегающего через Китай, Ка-
захстан, акваторию Каспийско-
го моря, Азербайджан, Грузию, 
Турцию, Черное море и далее в 
страны Европы. В современных 
геополитических реалиях роль 
Среднего коридора значительно 
возросла, в связи с чем Главой 
государства поставлены задачи по 
развитию портовой инфраструк-
туры и созданию контейнерного 

и транспортно-логистического 
хаба в регионе.

– На сегодняшний день порт 
Актау – это многофункциональный 
комплекс по предоставлению услуг 
перевалки грузов и судозахода. 
Морская гавань способна обрабо-
тать порядка 12 миллионов тонн 
различных грузов, в том числе до 
7,5 миллиона тонн нефти, – проин-
формировал журналистов главный 
менеджер отдела транспортной 
логистики АО «НК «Актауский 
морской торговый порт» Кайрат 
Калиолла. 

За первое полугодие 2023 года 
через порт перевалено 2,3 миллиона 
тонн грузов, включая 1,8 миллиона 

тонн нефти, 118 тысяч тонн зерна, 
112 тысяч тонн металла. Объемы 
перевалки нефти выросли на 63%, 
металла – в два раза. 

– Драйвером нашего дальнейшего 
развития являются контейнерные 
перевозки по ТМТМ. За шесть 
месяцев этого года перевалили 
11,6 тысячи ДФЭ-контейнеров, в 
прошлом году объем перевалки 
составил 30,7 тысячи ДФЭ, план 
на этот год – порядка 35 тысяч 
ДФЭ, – отметил спикер.

К 2025 году на территории мор-
порта будет сдан в эксплуатацию 
контейнерный хаб. Проект по-
зволит оказывать полный спектр 
услуг по перевалке контейнеров 

– до 300 тысяч ДФЭ в год. Кроме 
того, предусмотрен ряд мер для 
увеличения мощностей сухо-
грузных причалов. В частности, 
планируется удлинить причал 
№ 3, провести реконструкцию 
нефтеналивных причалов № 9, 
10 и причала № 12 с проведением 
дноуглубительных работ.  

Демонстрирует рост перевалки 
грузов и порт Курык. В первом 

полугодии она превысила один 
миллион тонн, что на 18% больше 
аналогичного показателя преды-
дущего года. 

– В прошлом году мы увеличи-
ли наши объемы в два раза, по 
итогам этого года прогнозируем 
рост порядка 20%, – сообщил ге-
неральный директор ТОО «Порт 
Курык» Серик Ахметов.

Продолжение на 3-й стр.

Касым-Жомарт ТОКАЕВ,
Президент Республики Казахстан

ПОРТЫ  КАСПИЯ: КУРС  НА  РАЗВИТИЕ  

Любовь РОВБА,
Актау

С планами по повышению пропускной способности международ-
ных торговых путей на Каспии и инфраструктурой портов Актау 
и Курык ознакомились представители СМИ в рамках пресс-тура, 
организованного АО «НК «Қазақстан темір жолы».

В Астане прошли натурные испы-
тания по тушению огня в техниче-
ском вагоне пассажирского поезда 
с применением газовых систем 
пожаротушения. 

Испытания новой системы прошли 
на территории пункта технического 
обслуживания пассажирских вагонов 
«Тулпар-Тальго Астана» с участием 
представителей технического центра и 
негосударственной противопожарной 
службы ҚТЖ, а также ТОО «КТЖ – Гру-
зовые перевозки», АО «Пассажирские 
перевозки», филиала Patentes Talgo S.L. 
во главе с главным инженером – ди-
ректором департамента технической 
политики АО «НК «ҚТЖ» Батыром 
Котыревым.

По сценарию, в техническом вагоне 
произошло возгорание. В считанные 
секунды сработали датчики пожарной 
тревоги. Для ликвидации очага возго-
рания новой газовой системе пожаро-
тушения потребовалось девять секунд. 

Как отмечают разработчики компа-
нии «Консэл», новая система способна 
тушить пожары класса А, В, С и элек-
трооборудования, находящегося под 
напряжением. Особенностью системы 
является то, что ГОТВ не вступают в 
реакции с материалами и химическими 
соединениями, а также не проводит 
электричество. Это качество поможет 
сохранить и не испортить все электро-
оборудование в вагоне при пожаре.  К 
тому же газовые огнетушащие вещества 
распределяются по защищаемому по-
мещению в течение 10 секунд и легко 
проникают даже внутрь оборудования 
через вентиляционные отверстия. 
После срабатывания системы и ликви-
дации пожара не требуется проводить 
масштабную уборку, а удаление газа 
из помещений происходит путем про-
ветривания или усиления вентиляции. 

– В настоящее время эту систему 
используют в системах пожаротушения 
музеев, архивов, галерей, а также в 
помещениях с телекоммуникационной 
электроникой. Также наша разработка 
дает возможность эвакуироваться 
сотрудникам из здания или вагона без 
вреда для органов дыхания и зрения, 
– рассказал руководитель компании 
«Консэл» Игорь Кислицын. 

Целью натурных испытаний автома-
тической установки газового пожаро-
тушения является защита технических 
вагонов поездов «Тальго». Ведь основная 
масса источников возникновения огня 
находится именно в данных вагонах. 

– Существующие системы аэрозоль-
ные и порошковые показали, что они 
не столь эффективны. Поэтому было 
принято решение привлечь отечествен-
ную специализированную компанию 
для разработки более современной и 
эффективной системы тушения по-
жара, – отметил руководитель группы 
негосударственной противопожарной 
службы АО «НК «ҚТЖ» Бахытжан 
Дилимбетов.

По его словам, если система пройдет 
успешное испытание, то в дальней-
шем планируется ее установка на 
всех технических вагонах «Тальго» и 
производства КНР. 

Айлин БАУРЖАН

КАЗАХСТАН ПРИДАЕТ ПРИОРИТЕТНОЕ ВНИМАНИЕ НАРАЩИВАНИЮ ПОТЕНЦИАЛА ТРАНСКАСПИЙСКОГО МЕЖДУНАРОДНОГО 
ТРАНСПОРТНОГО МАРШРУТА. МЫ НАМЕРЕНЫ ПЛАНОМЕРНО УВЕЛИЧИВАТЬ ГРУЗОПОТОК ЧЕРЕЗ ДАННЫЙ МАРШРУТ И 
ДОВЕСТИ ЕГО ДО 500 ТЫСЯЧ КОНТЕЙНЕРОВ В ГОД К 2030 ГОДУ. КРОМЕ ТОГО, КАЗАХСТАН ПРИНИМАЕТ МЕРЫ ПО РАЗВИТИЮ 
МЕЖДУНАРОДНОГО ТРАНСПОРТНОГО КОРИДОРА СЕВЕР – ЮГ.

НОВАЯ  СИСТЕМА 
ТУШЕНИЯ  ОГНЯ 

Сұлугүл БАКЕСОВА,
Астана

Ұлттық компанияның барлық деңгейдегі басшы-
лары мен оның аймақтардағы филиалдары мен 
еншілес ұйымдарының жетекшілері түгел қатысқан 
жиын барысында негізгі өндірістік көрсеткіштердің 
оң динамикасы аталып өтті. Айталық, алғашқы жар-
тыжылдықта тарифтік жүк айналымы 130,4 млрд. т-км 
неттоны құрады, бұл өткен жылдың есепті мерзіміндегі 
деңгейден 8,6%-ке жоғары. Транзиттік жүк айналымы 
39,1%-ке өсіп, 27,8 млрд.тонна-километрге жетсе, 
соның ішінде контейнерлік транзит 26%-ке артқан.

 Қазақстаннан Қытайға экспорттық жүктерді тасы-
малдауда да айтарлықтай  өсім байқалып отыр. Нақты 
көрсеткіш 5,7 млн тоннадан асады. Бұл өткен жылғы 

деңгейден 27%-ке артық деген сөз. Жолаушылар 
айналымы 5,7 млрд жолаушы-км құрап, 2022 жылғы 
фактіден 1,2% жоғары болып отыр.

Биылғы наурыз-маусым аралығында шамамен 
600 км темір жол жөндеуден өткен. Бұл көрсеткіш 
те өткен жылғы кезеңнен 100 км артық. 2023 жылы 
жөндеу жұмыстарының барлық түрімен 1 126 км 
магистральді сауықтыру жоспарлануда. Достық – 
Мойынты учаскесінде екінші жолдың құрылысы 
қарқынды жүріп жатыр. Жылжымалы құрам паркін 
жаңарту бойынша да игілікті іс-шаралар жүзеге асы-
рылуда. Бұгінге дейін, 36 локомотив, 48 фитингтік 
платформа және 14 жолаушылар вагоны сатып алынса, 
жыл соңына дейін тағы 139 локомотив, 620 жүк және 
50 жолаушылар вагоны сатып алынады деп күтілуде.

Келелі жиында ерекше назар аударылған мәселе, 

әрине, қозғалыс қауіпсіздігін қамтамасыз ету және ең-
бекті қорғау тақырыбы болды. Қозғалыс қауіпсіздігінің 
бұзылуына байланысты бірқатар жауапты басшыларға 
тиісті тәртіптік жаза қолданылып,  лауазымынан бо-
сатылды. Өндірістік қауіпсіздіктің нашарлауы алаңда-
ушылық тудырады. Анықталған ескертулерді жою, 
өндірістік жарақаттануды азайту, сондай-ақ санитарлық-                                                                                              
тұрмыстық еңбек жағдайларын жақсарту бойынша 
шұғыл шаралар қабылдау қажеттілігі атап өтілді. 

Сондай-ақ, жолаушылар пойыздарының өтуіне әсер 
ететін тастанды құрамдар санын азайту бойынша жұ-
мысты күшейту жөнінде нақты тапсырмалар берілді. 
Күзгі-қысқы кезеңде астық, көмір сияқты әлеуметтік 
маңызды жүктерді тасымалдауға сапалы дайындық 
жасауға басымдық берілді. 

Суретті түсірген Александр ЖАБЧУК  

АЛҒАШҚЫ  ЖАРТЫЖЫЛДЫҚ  ҚОРЫТЫНДЫЛАНДЫ
«Қазақстан темір жолы» ҰК» АҚ биылғы жылдың алғашқы алты айының  жұмысын 
қорытындылады.  Компанияда өткен ауқымды кеңесте сонымен қатар, алдағы  екінші 
жартыжылдықтың негізгі міндеттері айқындалды.   

Ислам ТАЛҒАТ,
Астана
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Сабырхан СЕЙІЛБЕКҰЛЫ,
Қызылорда-Белкөл

ШҰҒЫЛ   ТЕЖЕУ 
КӨБЕЙГЕН

Жуырда Аягөз жол дистанция-
сында жолшылар мен  көліктегі 
тәртіп сақшыларының қаты-
суымен арнайы жиын болып 
өтті. Дөңгелек үстелдің басты 
тақырыбы  жол дистанциясы-
ның қызмет көрсету аумағын-
да пойыздарды шұғыл тежеу 
оқиғаларының көбеюі болды.    

Жолшылар, пойыз құрастырушылар, байланыс-
шылар мен электриктер сынды ауа-райымен сана-
спайтын мамандық иелеріне жұмыс учаскелерінде 
әлеуметтік-тұрмыстық жағдай жасау ҚТЖ үшін басты 
басымдықтың бірі болып отыр. Бұл бағытта соңғы 
жылдары айтарлықтай бетбұрыс жасалуда.   Айталық, 
өңірлерге табиғаттың қолайсыз ауа райында пана 
болатын, жылыну пунктерін жасақтау қолға алынуда.  
Шағын ғана үйшік бес тонналық контейнерлерден 
жасақталуда.   «Бүгінгі күні Атырау өңіріне сондай 95 
контейнер жеткізіліп, Атырау және Құлсары  қалпына 
келтіру пойыздары мекемелерінде тұр. Атырау жол 
дистанциясына 50 дана, Құлсары жол дистанциясы-
на 45 дана контейнер бөлінді. Олар өңірдегі барлық 
станциялар мен разъездерге орналастырылатын бо-
лады. Қазіргі уақытта орындары белгіленіп, бетоннан 
құйылған табан төсемі әзірленуде», – дейді Атырау 
магистральдық желі бөлімшесі директорының мін-
детін атқарушы Амангелді Рахмеденов. 

Түзде жүретін теміржолшылардың жұмыс арасында 
демалып  дамылдайтын орындарында қажеттінің 
бәрі бар. Онда жылынып, тамақ ішуге болады. Ішінде 
пеш, үстел мен орындықтар қойылған. Барлық ны-
сандарды белгіленген жерлерге 1-ші қазанға дейін 
орналастыру көзделген. 

Суретті түсірген автор 

ҮЙШІКТЕР  БОЙ 
ТҮЗЕУДЕ 

(Соңы. Басы 1 бетте)

ТҮЙІСПЕЛЕРДЕ  ТҮЙТКІЛ  ЖОҚ
"ҚТЖ-Жүк тасымалы" ЖШС өкілінің 

сөзіне қарағанда, астық және тартылған 
өнім тасымалы Сарыағаш мемлекетаралық 
түйіспе пункті  (МАТП) бағытында артқан. 
Осыған орай, Өзбекстан темір жол әкімшілі-
гімен Орталық Азия бағытында және одан 
әрі үшінші елдерге тасымалданатын жүк 
көлемінің артуы бойынша жұмыстар жүр-
гізілген. Ағымдағы маусымда қабылданған 
ұйымдастырушылық жұмыстары мен Са-
рыағаш МАТП өткізу қабілетін ұлғайту 
бойынша техникалық шаралар нәтижесінде, 
аталған бағытта тастанды пойыздар саны 
20 пойыздан аспаған, ал осыдан үш-төрт 
жыл бұрын тасымалдың қызған шағында 
бұл көрсеткіш 120 пойызға дейін жеткен. 
Бұл ретте Болашақ, Оазис, Ақтау порты 
сынды түйіспелерде жүктеменің төмендігі 
байқалып отыр. 

Ерекше атап өтерлік жайт, қытай темір 
жолдарымен үйлесімді жұмыс істеу нәтиже-
сінде, ағымдық маусымда тасымалдаудың 
максималды көлемі 1,1 млн тоннаға жеткен.  
Жоғарыда айтып өткеніміздей, ағымдық 
маусымда алдыңғы маусымға қарағанда 
тасымал көлемі 4 есе өскен, соның ішінде 
контейнерлердегі тасымал жалпы көлемнің 
78% құраған. 

Сонымен қатар ел Үкіметінің тапсырмасына 
сәйкес Қытайға бидайды астық тасығыштарда 
тасымалдау тәжірибесі ұйымдастырылды. 
Биылғы сәуір айынан бастап ҚТЖ Қытай 
тарапы белгілеген шарттарды және ҚХР 
қабылдамаған жағдайда қайтару үшін төлем 
кепілдігін  сақтай отырып, астық таситын 
көліктерде және қаптарға оралған бидайды 
айына 30-дан аспайтын маршрутта (негізгі 
жоспарлар бойынша) жабық вагондармен 
тасымалдауды бастады. 

– Қазақстан астық және ұн тарту өнімдерін 
өндіру бойынша әлемдік көшбасшылардың 
бірі бола отырып, осы өнімдерді өндіру 
көлемін ұлғайту бағытында ұдайы алға 
жылжуда, алайда, оларды тасымалдау 
үшін шұғыл шешімін табуды қажет ететін 
бірқатар мәселелер бар. Осы ретте, астық 
жүктерін тасымалдаудың инфрақұрылымдық 
қуаты айына шамамен 1,5 млн. тоннаны 
құрайтынын (астық баламасында) атар 

АСТЫҚ  ТАСЫМАЛЫ  МАУСЫМЫНА
ДАЙЫНДЫҚ  ҚАЛАЙ?

ТҮЙІН
Астық тасымалына қатысты жетістіктермен қатар кедергілер туралы 

егжей-тегжейлі талдау жасалған жиында ҚТЖ-ның негізгі басымдықтарының 
бірі маршруттық тасымалдауды дамыту болып қала беретіні айтылды. 
Бұл вагон айналымын жеделдетуді, техникалық станцияларда вагондарды 
өңдеу көлемін, жүктерді жеткізу мерзімін қысқартуды қамтамасыз етеді. 
Отырысқа қатысушылар мемлекеттік органдардың, жүк жөнелтушілердің, 
жүк алушылардың, экспедиторлардың, вагон операторларының және тасы-
малдаушының жақсы үйлестірілген жұмысын атап өтті. Соның арқасында 
барлық мәселелер бірлесіп, жедел түрде шешілетініне сенім білдірді. Отырыс 
қорытындысы бойынша ҚТЖ элеваторларға жаңа егін өнімін қабылдап алу 
үшін астық көлемі тиелімін ұлғайтуды, тәулік бойы және мереке күндері де 
жүк тиеуді ұйымдастыруды ұсынды. Ал астық жөніндегі жедел штаб Ауыл 
шаруашылығы министрлігі өкілдерінің төрағалығымен айына кемінде бір рет, 
ҚТЖ-да аптасына кемінде бір рет жиналатын болып уағдаласты.

едік. ҚТЖ компаниясы Сарыағаш арқылы 
тасымалға сұраныстың артып отырғанын 
ескере отырып, келесі шараларды қабылдауда. 
Мәселен, 2018 жылы Сарыағаштың өткізу 
қабілетін  тәулігіне 18-ден 30 пойызға, яғни 
12 пойызға дейін ұлғайту арқылы техноло-
гиялық процесі өзгертілді. Сондай-ақ, осы 
жылы Дарбаза – Мақтаарал тармағының 
құрылысы басталады, – дейді Нұржан 
Келбұғанов.

 Сонымен қатар ол  астық өнімдерін өн-
дірушілер тарапынан астық тиеуді ұлғайту 
үшін жүк тиеу қуаттылықтарын және кірме 
жолдардың инфрақұрылымын жаңартуға 
инвестиция салмай отырғанын, кеңестік 
кезеңде салынған кірме жолдар өткен ға-
сырдан бері жаңарып жаңғыртылмай, сол 
күйінде жұмыс істеп тұрғанын атап өтті. 
Оның айтуынша, елдегі барлық кәсіпорын-
дардың тәуліктік техникалық өнімділігі 600 
вагоннан аспаса, 90 элеватордың жеке ло-
комотивтері жоқ және басым бөлігінде жеке 
вагон таразылары жоқ екен. Осы ретте, ол 
жүк жөнелтушілерді тасымалдау процесіне 
тартуды күшейту қажет деп пікір білдірді. 

ВАГОН ПАРКІ ЖЕТКІЛІКТІ МЕ?
Елімізде астық тасығыштар мен жабық 

вагондар паркі 2015 жылдан бері 7720 ва-
гоннан 10377 бірлікке дейін өскен болатын.
Десек те, вагон иелері мен жүк жөнелтушілер 
арасындағы қарым-қатынас олардың арасын-
дағы екіжақты келісімдермен реттелетінін, 
яғни вагондар паркін қамтамасыз ету то-
лығымен аталған нарық субъектілерінің 
жауапкершілігінде екенін, ҚТЖ оларға әсер 

ете алмайтынын ескерген жөн. 
–  Ертеректе, жүк жөнелтушілер тарапынан 

вагондардың жетіспеушілігіне қатысты 
шағымдар жиі түсетін. Қазір Қазақстанда орта 
есеппен 19 мыңға жуық вагон болса, оның 
ішінде ҚТТ-да 6 мыңнан астам вагон бар, бұл 
жалпы парктің 32% құрайды, сондай-ақ, ҚТТ 
паркі төмен бағаны ұсынғандықтан, олар 
үлкен сұранысқа ие. Дәл осындай жағдайды 
астық тасығыштардан да байқауға болады, 
олардың көрсеткіші басқаларымен салыс- 
тырғанда 50%-ға төмен, – дейді Нұржан 
Келбұғанов.

Бұдан шығатын қорытынды вагондар 
дефициті жоқ. Алайда, басқа мәселе бар. 
Айталық,  тартылған өнімдерді тасымал-
дауға «бөтен» темір жол әкімшіліктерінің 
паркі белсенді қатысуда екен, бірақ, бос 
вагондарды станцияларға жөнелтуге және 
жүк жөнелтушілермен нақты жоспарланған 
тасымалдау көлеміне қатысты келісімшарттар 
жоқ, яғни вагондарды аяқ астынан жалға алу 
сияқты жағдайлардың белең алып отырғаны 
байқалуда. 

Осы ретте, Келбұғанов  Қостанай станци-
ясындағы мына жағдайды мысалға  алды: 
жүк жөнелтушілермен вагон иелерінің 
келісімшарт жасасып болуын күткен вагондар 
станциялық жолдарда тұрып қалады, ал бұл 
өз кезегінде, станцияның инфрақұрылымдық 
мүмкіндіктерін айтарлықтай төмендетіп, 
салдары станция қызметкерлері мен локо-
мотивтерді тағы да жұмылдыруға әкеледі 
екен. Бұл проблемаға қатысты мемлекет-
тік қолдауды күшейту керек деп есептейді 
баяндамашы. 

Пойыздардың қозғалыс қауіпсіздігін сақтауды 
арттыру мақсатында аймақ жолдарының тех-
нологиялық талаптарға сай болуына жауапты 
жол дистанцияларының жұмысшылары үшін 
күннің аптап  ыстығы да кедергі емес.   Белкөл 
станциясының солтүстік алқымында жұмыс 
жасап жатқан Қызылорда жол дистанциясы 
1-телімінің жол жөндеушілері  жол шебері 
Рахат Әлжановтың басшылығымен станция- 
ның 2-жұп жолындағы 10-бағыттамалық 
бұрманың СПК рельсін ауыстырып жатыр.  

– Бүгінгі жұмысты арнайы берілген ескерт-
пе бойынша орындап жатырмыз. Барлық 
жұмысты алдын ала дайындап алып, небәрі 

20 минуттық  толаскез ішінде ауыстырып 
бітуіміз керек. Міне, 11 сағат 52 минутта 
басталған толаскез санаулы минуттардан 
соң,  12 сағат 12 минутта нәтижелі аяқта-
лып жатыр. Осы уақыт ішінде 8 метр және 
7,45 метрлік екі СПК рельсі ауыстырылды. 
Пойыздардың өткізілуіне кедергі болған жоқ. 
Жолшылар бригадирі Серікбай Жұмағұлов 
пен жол жөндеушілер Бақытжан Ақбалаев, 
Қазбек Жүсіпалиев, Айдар Баймұратов, 
Ерболат Тұранов, Орынбасар Атабаевтың 
еңбегіне алғыс айтамын, – деді жол шебері 
Рахат Әлжанов.

Жылдам қимылдап, әрқайсысы өзіне 

тапсырылған жұмысқа жұмылған жолшылар 
қимылына көз ілеспейді. Ағымдық жол жөндеу 
жұмысы бағыттамалық бұрмада жасалып 
жатқандықтан мұнда қойылған электрожетек-
тің қалыпты жұмысы бұзылмауына Қызылорда 
белгі беру және байланыс дистанциясының 
электромеханигі Мақсұт Пахрадин бас-көз 
болып, жұмыстың технологиялық талап 
деңгейінде жасалуын қадағалауда.

Жолшылардың жол жөндеу жұмыстарына 
қажетті құрал-саймандары жеткілікті көрінеді, 
маусымдық киімдері мен ыстықтан қорғанатын 
заттармен жеткілікті қамтамасыз етілген.   

Суретті түсірген автор 

ЕҢ  ҚЫСҚА  ТОЛАСКЕЗ...

ДӨҢГЕЛЕК ҮСТЕЛ

Полиция капитаны Рүстем Әбеуов өз сөзінде 
теміржолдағы қауіпсіздікті қамтамасыз ету мақса-
тында қоғамдық қауіпсіздікті қамтамасыз етудің 
2024-2028 жылдарға арналған тұжырымдамасына 
сәйкес бірлесе қызмет атқарып, тығыз қарым-қа-
тынаста жұмыс істеудің маңыздылығына тоқтал-
ды. Осы орайда 2022-2024 жылдарға арналған ҚР 
теміржолдағы мүліктің сақталуын және қауіпсіздік 
деңгейін арттыруға қатысты жол картасының 4-ші 
тармағында көрсетілгендей өтуге тыйым салатын 
ескерту белгілерін жаңарту, теміржолға белгіленбеген 
жерлерден бөгде адамдардың өтуін болдырмау мақ-
сатында және желі бойына ірі қара малдың шығып 
кетуін болдырмау үшін қоршаулар орнату немесе 
ескілерін жаңарту керектігін баса атап өтті.

Ал, Аягөз жол дистанциясының бастығы Нұрлан 
Шәріпханов аталмыш тұжырымдамға сәйкес полиция 
қызметкерлерімен бірге ұдайы профилактикалық 
түсіндірме жұмыстары жүргізілетінін, өтуге тыйым 
салатын ескертпе белгілерін жаңарту үзіліссіз жүріп 
жатқанын жеткізді. 

Сонымен қатар Аягөз жол дистанциясының қызмет 
көрсету аумағы 225 шақырым бас жолды құрайтынын, 
оның 76 шақырымына өз күштерімен қоршаулар 
орнатылғанын, биылғы жылдың соңына дейін тағы 
да 14,6 шақырымға жуық жол бойына қоршаулар 
орнату жоспарланғанын айтты. Мұнымен қатар, 
жергілікті ауылдық округтер әкімдіктері қажетті 
техникалармен және сымтемірлермен көмек көрсет-
кен жағдайда, жыл соңына дейін бұл қоршауларды 
30 шақырымға дейін ұзартуға болатынын жеткізді.  
Қазіргі таңда жергілікті әкімдіктерге көмек көрсету 
үшін сұранысхаттары әзірленіп жатқан көрінеді.  

Басқосуға НЖС-6 бөлімшесінің пойыз қозғалысының 
қауіпсіздігі бөлімінің басшысы Қанат Әділханов, ПЧ-42 
бастығы Нұрлан Шәріпханов, Семей станциясындағы 
Желілік полиция бөлімшесінің  бастығы, полиция 
капитаны Рүстем Әбеуов және Аягөз ст.ЖПб-нің 
бастығы полиция майоры  А.Силямгазинов қатысты.

Қуаныш ҚОЖАЕВ,
Семей

Қызылорда жол дистанция- 
сының теміржолшылары 
Белкөл станциясында 20 
минуттық толаскез алып, 
межеленген жұмысты сәтті 
орындап шықты. 

Қосұйым МҰҚАШЕВ,
Атырау

ЖОЛ 
ШАРУАШЫЛЫҒЫ

ЕҢБЕК ҚОРҒАУ

Қыстың қытымыр аязы мен 
жаздың шіліңгір ыстығында 
күн-түн демей далада жел өтінде 
жүретін теміржолшылардың 
еңбегі оңай емес. Жол бой-
ынан жауында да, қарда да, 
аспан айналып жерге түскен-
дей ыстықта да ашық далада 
жүретін кәсіп иелеріне пана 
болатын үйшіктер бой түзеуде.

 ҚР еңбек Кодексінің 317-бабында:                             
«...мерзімдік, кемінде бес жылда бір рет 
өндірістік объектілерді еңбек жағдайлары 
бойынша аттестаттауды, сондай-ақ ережелерге 
сәйкес қайта құрылымдаудан, жаңғыртудан, 
жаңа техниканы немесе технологияны 
орнатқаннан кейін міндетті аттестаттауды 
жүзеге асыру» жазылған.

Өндірістік объектілерді еңбек жағдайлары 
бойынша аттестаттау – теміржол саласындағы 
міндетті шара. Себебі,  өндірістік объектілердің, 
цехтардың, учаскелердің, жұмыс орындарының 
қауіпсіздік жағдайын, зияндылығын, ауыр-
лығын, оларда орындалатын жұмыстардың 
қарқындылығын, еңбек гигиенасын және 
жұмыс талаптарының сәйкестігін анықтау 
мақсатында бағалау жөніндегі іс-шаралар 
қауіпсіздік және еңбекті қорғау саласында 
стандарттары бар қоршаған орта жағдайлары-

на бейімделуі тиіс. Ең бастысы жұмысшының 
жұмыс орны   еңбек міндеттерін орындау 
кезінде қауіпсіз болуы шарт.  

«Жұмыс орындарының қауіпсіздігін баға-
лаудың негізгі объектілеріне жататын жұ-
мысшыларды  өндірістік жабдықтар мен 
құрылғы-қондырғылармен, оқыту және нұсқау 
құралдарымен қамтамасыз етуден бөлек, бұл 
объектілер еңбекті қорғау жөніндегі мемле-
кеттік нормативтік талаптарды қамтитын 
нормативтік құқықтық актілердің талап-
тарына сәйкестігін қадағалаймыз. Жалпы, 
қауіпсіздікке қатысты талаптар: механикалық 
әсерлерден, электр тогының әсерінен қорғау,  
жоғары немесе төмен температура әсерінен 
қорғау, белсенді химиялық заттар мен улы 
заттардың әсерінен қорғау т.т. өндірістегі 
еңбек қауіпсіздігінің негізгі шарттары. Сон-
дай-ақ өндірістік жабдыққа, арматураға, 
құрал-сайманға, оқу-нұсқау құралдарына 
қойылатын қауіпсіздік талаптарымен қатар, 
аумаққа арналған жұмыс орындарының нақты 

түрлеріне, ғимараттар мен құрылыстардың 
элементтеріне және т.б. қойылатын арнайы 
талаптарды ескеру қажет. Біздің жолшы-
ларымыз үшін қызметкерді зиянды және 
қауіпті өндірістік факторлардың әсерінен 
қорғауға арналған жеке қорғану құралдары 
өте маңызды. Оған ең алдымен, мерзімдік 
арнайы киімдер, көзілдірік, күнқағар, аяқкиім, 
суықтан сақтайтын жақпа май, қолшам, т.т. 
қауіпсіз жұмысқа кепіл болатын құралдар 
жатады. Бүгінгі таңда өз жұмысымызда біз 
басшылыққа алатын критерийлер осындай», 
– дейді ПЧ-53 Шымкент жол дистанциясының 
еңбек қауіпсіздігі бойынша жетекші инженері 
Полат Ғалымжан.

Жоғарыда айтқанымыздай, қауіп-қатері 
көп теміржол саласында  қауіпті мамандық 
иелері аз емес. Олардың өндірісте жарақат 
алып, басқалай бақытсыз жағдайға ұшырама-
уы үшін жұмыс орындары еңбек қауіпсіздігі 
талаптарына сай болғанға не жетсін. Өйткені, 
адам өмірі мен қауіпсіздігі бәрінен маңызды.

ӨНДІРІС  ҚАУІПСІЗ  БОЛУЫ  ШАРТ 
Қауіп пен қатер қатар жүретін темір жол бойында қызмет ететін теміржол-
шылар үшін  өндірістегі еңбек қауіпсіздігі бірінші орында.  Жұмыс орнындағы 
еңбек қауiпсiздiгi жағдайлары мемлекеттiк стандарттар талаптарына, еңбек 
қауiпсiздiгi мен қорғау ережелерiне сәйкес болуы тиiс. 

Сабира БАЙЗАХОВА,
Шымкент



№57 (2874) 21/07/2023

rail-news.kz

3ПУЛЬС ОТРАСЛИ

Айлин БАУРЖАН,
Астана

В ходе встречи вице-премьеры Казахстана и Узбекистана 
Серик Жумангарин и Жамшид Ходжаев отметили активное 
продвижение по отдельным проектам совместных «дорожных 
карт» и обсудили пути решения возникающих барьеров 
в повышении эффективности партнерских отношений.

Так, учитывая значительный потенциал нашей страны по 
экспорту муки в Афганистан, власти нашей страны обра-
тились к Узбекистану с просьбой рассмотреть возможность 
предоставления тарифных преференций к базовому тарифу 
на транзитные перевозки железнодорожным транспортом 
по территории Узбекистана в Афганистан. 

Участники встречи договорились создать совместную 
экспертную рабочую группу для обсуждения благоприят-
ных тарифных условий по железнодорожным перевозкам 
и выработки конкретных предложений.

Кроме того, были обсуждены возможности увеличения 
пропускной способности пограничных пунктов, повышения 
тарифов на перевозку казахстанского угля в Узбекистан, 
активизации мультимодального транспортного маршрута 
Китай – Казахстан – Узбекистан – Туркменистан – Иран. 

К слову, объем экспорта муки из Казахстана в Афганистан 
по территории Узбекистана в историческом максимуме 
в 2017 году достигал показателя 1 209 тысяч тонн. В по-
следующие годы этот показатель значительно снизился: в 
2021-м – 536 тысяч тонн, в 2022-м – 816. За шесть месяцев 
текущего года – всего 275 тысяч тонн.

ТАРИФ  НА 
ТРАНЗИТ  МУКИ

Вопросы снижения тарифов на 
транзит казахстанской муки 
железнодорожным транспортом 
по территории Узбекистана ста-
ли одними из основных в ходе 
очередного заседания рабочей 
группы двух стран на уровне 
заместителей глав правительств. 

Аслан КУДАБАЕВ,
Костанай

По тактическому замыслу, при работе в парке станции 
Тобол произошли задымление и возгорание на маневровом 
локомотиве. Как сообщил начальник негосударственной 
железнодорожной противопожарной службы Султан 
Смамбаев, данная легенда учений была максимально 
приближена к реальной ситуации. 

Участие в данных учениях приняли: пожарный поезд 
станции Костанай, подразделения ДЧС области, сотрудники 
пожарного поста поселка Тобол, а также формирования 
и звенья гражданской защиты станции Костанай. 

– Наша основная цель учений – отработка взаимодей-
ствия, проверка готовности формирований, привлекае-
мых для тушения пожаров. Обучение личного состава 
оценке обстановки пожаров, определению решающего 
направления на пожаре, организации тушения пожара 
в сложных условиях и управлении личным составом при 
работе в боевой обстановке, – говорит Султан Смамбаев.

Прибывшие на место условного возгорания локомотива 
противопожарные подразделения отработали быстро и 
слаженно, оперативно локализовав, а затем ликвидировав 
пожар. За что и получили положительную оценку руководства.

ЕСЛИ  ГОРИТ 
ЛОКОМОТИВ

Пожарно-тактические учения 
по условному тушению пожара 
в локомотиве на станции Тобол 
Костанайского региона прошли 
слаженно и профессионально.

Около 27 тысяч человек уже получили профессиональную 
медицинскую помощь. 

Также оказана бесплатная юридическая и медиативная 
помощь 1 854 жителям и подписано 318 медиативных согла-
шений, ведь в этом году вместе с медицинскими работниками 
поезд сопровождают медиаторы и юристы. Об этом сообщила 
на прошедшем в Астане брифинге генеральный директор 
Фонда развития социальных проектов «Samruk-Kazyna Trust», 
единого оператора благотворительной деятельности группы 
компаний АО «Самрук-Қазына» Альфия Адиева.

За указанный период врачами «Саламатты Қазақстан» 
обследовано 26 618 жителей отдаленных станций, в том 
числе 6 030 детей, взрослых – 20 588.

Среди них проведено малых хирургических операций – 
2 423; осмотрены врачом общей практики/терапевтом/
педиатром – 8 041 человек; хирургом – 10 010; урологом 
– 7 926; невропатологом – 8 703;  офтальмологом – 12 622;  
ЛОР – 7 728; акушером-гинекологом – 2 488; стоматологом 
– 6 435; кардиологом  – 1 489; психологом  – 56; проведено 
ЭКГ – 3 737; УЗИ – 7 904; ФЛГ – 1 161 и ЭхоКГ – 834.

Фото автора 

СПЕЦИАЛИСТЫ   
ПОМОГАЮТ  ЛЮДЯМ 

Асель ШАЙХЫНОВА,
Астана

(Продолжение. Начало на 1-й стр.)
Он также проинформировал, 

что осенью этого года на терри-
тории порта планируется ввод в 
эксплуатацию зернового терминала 
мощностью один миллион тонн в 
год с единовременным хранением 
25 тысяч тонн зерновых культур. 
Терминал позволит увеличить            
объемы экспорта зерновых культур 
по направлению Казахстан – Иран и 
страны Кавказского региона и далее.  

Кроме того, в рамках разви-
тия портовой инфраструктуры к                                                                                    
2025 году в порту Курык планиру-
ется строительство многофункци-
онального морского терминала 
«Саржа», включающего зерновой 
и универсальный терминалы, тер-
миналы наливных и генеральных 
грузов, а также транспортно-логи-
стический центр. 

Порты Актау и Курык получили 
статус EcoPort от Европейской 
организации морских портов. Он 
дает возможность для расширения 
взаимоотношений с европейскими 
портами и стимулирует снижение 
негативного воздействия портов на 
окружающую среду, а также улуч-
шение экологической ситуации в 
Каспийском регионе.

Во время пресс-тура журналисты 
воочию понаблюдали за работой 
морских ворот Казахстана, которая 
ведется здесь круглосуточно. 

Традиционно посещение таких 
объектов начинается с выдачи 
средств индивидуальной защиты, 
а также вводного инструктажа по 
технике безопасности. 

Начальник службы охраны труда и 
промышленной безопасности порта 
Актау Жанат Нукибаев предупредил, 
что на момент визита творческого 
десанта на причалах № 4 и 5 ведутся 
нефтеналивные работы, поэтому 
там категорически запрещается 

курить, а на грузовых термина-
лах – находиться под кранами и 
вблизи причала. 

В порту Актау функционируют 
три нефтяных причала годовой 
мощностью 7,5 миллиона тонн, три 
универсальных сухогрузных при-
чала для обработки генеральных, 
тарно-штучных и негабаритных 
грузов, причал для перегрузки 
зерна и универсальный причал 
по приему паромов с пропускной 

способностью два миллиона тонн 
в год, а также зерновой терминал 
мощностью 800 тысяч тонн в год. 
Общая фактическая пропускная 
способность порта составляет           
11,8 миллиона тонн. 

– Морская гавань играет стратеги-
ческую роль в регионе в перевалке 
нефти, металла, зерна. Нефть и 
нефтепродукты экспортируются 
в направлении Азербайджана и 
Махачкалы, зерно – в направлении 
Ирана, – рассказал Кайрат Калиол-
ла. – Из-за геополитической ситу-
ации ТШО в текущем году начала 
отгружать нефть через порт Актау 
в Баку, далее по трубопроводу Баку 
– Тбилиси – Джейхан.

Гостям удалось увидеть процесс 
швартовки в порту нефтеналивного 

танкера «Казахстан», а после побы-
вать на борту буксира «Женис» под 
управлением опытного капитана 
Артура Артюшина. 

Для человека несведущего удиви-
тельно наблюдать, как этот «малень-
кий помощник» легко справляется 
с безопасной постановкой крупно-
тоннажного судна к причалу. Но, 
несмотря на небольшие размеры, 
мощность буксира – 1 700 лошадиных 
сил, что позволяет обрабатывать 
суда с разными видами грузов при 
любых погодных условиях. 

Еще одна остановка – погрузоч-
но-разгрузочный комплекс, где на 
момент приезда СМИ с помощью 
портального крана завершался 
процесс выгрузки контейнеров 
со специализированного судна 
«Беркут» принадлежности НМСК 
«Казмортрансфлот». 

Во время таких работ на кранов-
щика возлагается особая ответ-
ственность.

– Работа у нас разнообразная 
и, конечно, сложная. Сменный 

график: день – ночь – 48. Грузы – 
от контейнеров, полувагонов до 
автомобилей, мешков с цементом 
и других, – делится единственная 
в коллективе женщина – маши-
нист портального крана Лилия 
Романенко. – Вся смена проходит 
в напряжении, так как нужно быть 
очень внимательным, особенно 
при работе с людьми. Главное – 
добросовестно относиться к своим 
обязанностям, соблюдать технику 
безопасности и все необходимые 
инструкции.

За более чем 30 лет работы в 
порту она обучила не одно поко-
ление машинистов портального 
крана, коллеги отзываются о ней 
как о профессионале своего дела, 
с которого нужно брать пример.

В том, что на каждом этапе про-
изводственного процесса в порту 
Актау работают профессионалы, 
журналисты убедились, побесе-
довав также со старшим стиви-
дором Кайратом Жумагалиевым, 
докером-механизатором Евгением 
Галатырем и другими работниками 
погрузочно-разгрузочного комплекса.

Следующим этапом програм-
мы пресс-тура стало посещение 
порта Курык, через который экс-
портируются нефть, металлы, 
химическая продукция, зерно, 
уголь, удобрения. Импортируются 
продукты питания, промышленное 
оборудование, стройматериалы 
и другие грузы. Транзитом через 
порт идут электроника, различное 
оборудование, текстиль, продукция 
химической отрасли, изделия из 
металла и прочее.  

В порту работают два железно-
дорожных и два автомобильных 
причала. Ведется строительство 
второго пускового паромного ком-
плекса и зернового терминала. 

Участники пресс-тура понаблюдали 
за процессом погрузки на паром, 
побывали в пунктах таможенного 
оформления и ознакомились с тех-
нологией обработки грузопотока 
по принципу «одного окна».

А во время беседы с генеральным 
директором ТОО «Порт Курык» 
Сериком Ахметовым узнали о пла-
нах по увеличению пропускной 
способности порта и перспективах 
развития международных торговых 
путей на Каспии. 

– Курык – важнейшая точка на 
Каспийском море, которая дает 
возможность развития Среднего 
коридора, соединяющего страны 
Центральной Азии с открытой 
водой. В современном мире 96% 
логистики – это транспортиров-
ка по открытой воде. На сегодня 
ближайшая открытая вода для 
Казахстана – Черное море. Как 
вы знаете, сейчас в Азербайджане 
ведутся работы по строительству 
Зангезурского коридора. После его 
ввода мы сможем, минуя Грузию, 
попасть в Турцию, соответственно, 
получить выход к Средиземному 
морю и более быстрые сроки до-
ставки грузов. Чем больше мостов 
в разные геополитические точки, 
тем больше вариативность у Казах-
стана и выше наша транспортная 
и экономическая безопасность, 
– уверен Серик Ахметов. 

Фото Александра ЖАБЧУКА

ПОРТЫ  КАСПИЯ: КУРС  НА  РАЗВИТИЕ  

Медицинский поезд «Саламатты 
Қазақстан» с 26 апреля по 17 июля 
текущего года посетил 47 отдаленных 
станций Алматинской, Павлодар-
ской, Акмолинской, Северо-Казах-
станской, Восточно-Казахстанской, 
Костанайской областей, а также 
Ұлытау, Жетісу и Абай. 

Сухая трава, кустарники и деревья загоре-
лись в 15 километрах от города Риддера, вдоль 
участка железной дороги Оскемен-1 – Риддер, 
на перегоне Черемшанка – Тишинская. Соз-
далась угроза распространения огня на лес и 
жилой массив. 

На тушение пожара бросили подразделения 
лесничества, пожарный поезд на станции 
Оскемен-1, вертолет авиаподразделения 
Восточно-Казахстанской области. Всего было                            
46 человек и 12 единиц техники, также при-
влекли около десятка человек и три единицы 
техники из формирования гражданской 
защиты Риддера. С пожаром боролись около 
шести часов, после чего он был ликвидирован. 
При этом железнодорожное транспортное 
сообщение не нарушалось.

Железнодорожники, работники пожарного 
поезда сработали быстро и четко.  

– В 15.51 17 июля под пожарный поезд подали 
маневровый тепловоз, в 18.02 его выставили 

в парк станции, спустя три минуты 
подали локомотив под пожарный 
поезд. В 18.21 мы отправились со 
станции Оскемен-1, – рассказал на-
чальник пожарного поезда на станции 
Оскемен-1 Муханбет Омирбеков. – В 
19.55 мы прибыли на место пожара 
и уже через пять минут приступили 
к его тушению. В 21.42 огонь был ло-
кализован, в 01.05 пожар полностью 
ликвидирован. 

Примерно в 01.38 пожарный поезд 
заправили водой с железнодорож-
ного моста прямо из реки на 312-м 
километре перегона при помощи переносной 
мотопомпы «Гейзер» и приспособления для 
заправки цистерны, изготовленного своими 
силами. Заправлять пожарный поезд пришлось 
водой ночью в сложных условиях, потому что 
иначе, если бы пришлось доставлять его для 
заправки на станцию Оскемен-1, драгоценное 
время было бы потеряно. За один час с моста 
пожарный поезд был заправлен водой в объеме 
100 тонн. Вдоль железной дороги мест для за-

правки нет. Кроме того, Муханбет Омирбеков 
давно вел подготовку своей команды, чтобы 
пожарный поезд можно было заправлять 
водой в сложных ситуациях. 

В тушении огня участвовали 16 работников 
пожарного поезда на станции Оскемен-1. 

К слову, по предварительным оценкам, 
причиной загорания под Риддером стало не-
осторожное обращение с огнем и с агрегатом 
повышенной опасности.  

Фото Муханбета ОМИРБЕКОВА

ПРИВЛЕКЛИ  КОМАНДУ  ПОЖАРНОГО  ПОЕЗДА
Возгорание в природной зоне Восточного Казахстана потушили 
при помощи пожарного поезда на станции Оскемен-1. Необходи-
мость в нем возникла, потому что иначе к месту огня невозмож-
но было проехать, с одной стороны препятствием стала река, а с 
другой – заросли и топь. 

Ольга УШАКОВА,
Усть-Каменогорск

ПЕРЕВОЗКИ
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МЕРЕЙ

Елімізде ырысы мен ынтымағы 
жарасқан осындай жанұяларды 
дәріптеу мақсатында жыл сайын 
өтетін «Мерейлі отбасы» сайы-
сының   қалалық кезеңінде  қала 
әкімінің Алғыс хатын алған  Аман 
Егізбаев  қарт анасын жетектеп, 
жұбайы, балалары мен неме-
релерін соңына ертіп сахнаға 
шыққанда көпшілік қошеметпен 
қол соқты. Отбасы құндылықта-
рын насихаттап, өзара келісім 
мен жарасым тапқан  жанұяның 
үлгісі  салтанатты да сәнді еді.   

 «Мерейлі отбасы – 2023» 
ұлттық байқауының қалалық 
кезеңінде іріктеуден өткен  
теміржолшы Аман Егізбаевтың 
отбасы  ел тәуелсіздігін алған 
жылдары Орынбордан қоныс 
аударған екен.  Сырт елде туып 
өссе де ұлттық құндылықтарды 
ұстанып, қазақи тәрбиені бойы-
на сіңірген әулеттің түпқазығы 
80 жастағы қарт ана   Мағия 
Егизбаева деп білдік.

«Біз Орынбордың қазағымыз. 
Ақтөбеге тәуелсіздік жылдары 
көшіп келдік. Балаларымыз өз 

БЕРЕКЕЛІ  ОТБАСЫ – ЕЛ  ТІРЕГІ
Отбасы берік болса, елдің қорғаны мықты, тірлігі мығым болмақ.  
Ақтөбе облысында өткен  «Мерейлі отбасы» байқауында көптің 
ықыласына  бөленген бірлігі мен тірлігі жарасқан теміржолшы-
лар жанұясымен таныс болыңыз.

елінде, ата жұртымызда өсіп-өн-
сін дедік.  Сыртта жүрсек те 
әке-шешемізден көрген тәрбие- 
міз, әдет-ғұрып, салт-дәстүрді 
ұстанып, ұрпағымызға да сіңіріп 
өстік»,– дейді Мағия әже.   

Ал теміржол саласында 26 жыл-
дан бері еңбек ететін  ұлы Аман 
«Жолаушы тасымалы» АҚ-ның 
Батыс филиалында  жұмыс істейді.    

«Жұмысым өзіме ұнайды. 
Теміржолдағы еңбек жолымды 
пойыз механигі боп бастадым. 
Қазір жедел бөлім технигімін. 
Вагондарды тіркеп, батыс өңірінен 

шығатын пойыздарға қызмет 
көрсетеміз»,–  деді Аман Егізбаев. 
Бала тәрбиесіне көп көңіл бөлетін 
отбасы екі ұл мен бір қызды өсіріп 
жеткізіп отыр.   Осы байқауға 
да үлгілі отбасылар қатарында 
мектептің өтінішімен қатысыпты. 
Ұлдарының бірі  банк саласында, 
екіншісі  Ақтөбе рельс-арқалық 
зауытында жұмыс істейді. Отаға-
сының айтуынша, отбасының 
беріктігі бала тәрбиесінен бастау 
алады.

Ардақ ЕРУБАЕВА, Ақтөбе
Суретті түсірген автор

Как известно, в прошлом году 
ДЖД заметно преобразилась и 
приобрела сказочный стиль. 
По словам начальника детской 
железной дороги Виктора Луцен-
ко, совсем скоро здесь появятся 
огромные тыквы, которые активно 
использовались для украшения 
замка к празднику Хэллоуин. 
Их изготовлением занимает-
ся карагандинский художник- 
оформитель Марина Зворыгина. 
Осталось завершить последний 
штрих – покрасить атрибуты в 
ярко-оранжевый цвет. Таким 
образом, скоро дети и взрослые 
смогут увидеть дополнение к 
инсталляции из легендарного 
фильма о Гарри Поттере. 

По словам курсанта ДЖД Дмит- 
рия Медведева, этот летний 
сезон стал для него первым в 
практической деятельности. 

– О том, что можно стать кур-
сантом на ДЖД, я узнал от своего 
друга. Тогда я посоветовался с 

ТЫКВЫ,  ДЕМЕНТОРЫ,  
ЛЕТАЮЩАЯ  МАШИНА – СКАЗКА  ПРОДОЛЖАЕТСЯ

На территории детской 
железной дороги Кара-
ганды появилась лета-
ющая машина семьи 
Уизли и дементоры – 
выдуманные существа 
из мира Гарри Поттера. 

родителями, и они одобрили мое 
желание заниматься здесь. После 
освоения теоретической части 
началась практика. Караганда 
– особенный город. Она уни-
кальна тем, что смогла сохранить 
единственную детскую железную 
дорогу по всему Казахстану.   

К карагандинцу Дмитрию из 
Москвы приехали в гости вну-
ки – Георгий и Мария. В первую 
очередь заботливый дедушка 
решил их сводить в парк, чтобы 
покатать на самом известном ат-
тракционе. С его слов, когда-то он 
сам, будучи мальчишкой, любил 
приходить со своими друзьями 

в парк, чтобы прокатиться на 
разноцветных составах.

С каждым днем территория 
ДЖД благоустраивается, попол-
няется новыми инсталляциями, 
а красный поезд радует взрослых 
и маленьких пассажиров незабы-
ваемыми поездками по окрест-
ностям шахтерской столицы. 
За один рейс Хогвартс-экспресс 
может прокатить более 110 че-
ловек. Протяженность маршрута 
составляет около 4,5 километра, 
а время в пути занимает почти 
20 минут.

 Светлана МОГАЙ, Караганда
                                       Фото автора

Аймақ теміржол-
шылары балала-
рының жазғы де-
малысын тиімді 
өткізу  үшін ком-
пания тарапынан 
кешенді шаралар 
қолға алынып іске 
асырылуда. Бұдан 
бұрын  Түркістан об-
лысындағы Машат 
лагерінде демалып 
жатқан балалар ту-
ралы жазған едік. 
Бұл жолы Сексеуіл мен Түркістан 
станциялары арасындағы бекеттерде 
жұмыс істейтін теміржолшылардың 
балалары аттанған.  

 «Қазкөліккәсіп» ҚБ аймақтық 
филиалының ұйымдастыруымен 
балаларды жинақтап, ас-суын беріп, 
пойызға отырғызу, лагерге дейін 
жеткізіп салу талапқа сай жүргізіледі. 
Ең бастысы балалар қауіпсіздігі, олар 
5 топ жетекшісі мен медбикенің 
бақылауында болады. Кәсіподақ 
өкілі, топ жетекшісі  Асылбек Мың-
жасаров екі аптаға созылатын бала-

СҰЛУ  КӨКШЕГЕ  АТТАНДЫ
Қызылорда жүк тасымалы бөлімшесіне  қарасты мекеме-
лерде еңбек ететін темір- жолшылардың 51 баласы күні 
кеше жер жәннаты Көкшетаудағы   «Эделвейс» сауықтыру 
орталығына аттанды. 

Свою трудовую деятельность Жаркынбек 
Касымбек начинал слесарем четвертого разря-
да АО «АВЗ» (Алматинское вагоноремонтное 
депо). Учеба в Казахской академии транспорта 
и коммуникаций им. Тынышпаева, которую 
он успешно окончил, только усилила интерес 
к поиску чего-то нового и передового. Далее 
были должности инженера-технолога второй 
категории, ведущего технолога в Достыкском 
эксплуатационном вагонном депо. В данное время 
он трудится начальником  производственно-тех-
нического отдела, а рационализация является 
неотъемлемой частью  трудового процесса.

– Все начинается с идеи, имеющей техниче-
ское направление. Мне всегда было интересно 
пробовать что-то изменить, – говорит он. – Мозг 
постоянно генерирует какие-то идеи, и я пытаюсь 
воплотить их в жизнь. Ведь даже ежедневные 
процессы можно упростить и настроить более 
эффективно.

Жаркынбек Касымбек всегда делится своими 
мыслями с опытными коллегами и находит реше-
ние. Ну, а дальше – дело техники. И когда в итоге 
все получается, как задумали, – душа радуется. И 
деньги сэкономлены, и работа сделана.  

Его рационализаторские предложения получи-
ли хороший отклик в НТИ Алматы. К примеру, 
приспособление для регулировки тормозной 
рычажной передачи, или модернизированная 
конструкция вилки для укладки тормозных 
башмаков. Им созданы универсальный ключ 
и приспособление для стяжки неисправных 
поглощающих аппаратов, снятых грузовых 
вагонов и другие.

На таком предприятии, как эксплуатационное 
вагонное депо, рационализация и изобретатель-
ство – важнейшее направление, которое дает 
возможность эффективно развивать все стороны 
производственной деятельности. 

 Елена КОЛДАСБАЕВА, Алматы
 Фото автора

ВСЕ  НАЧИНАЕТСЯ 
С ИДЕИ

Начальник произ-
водственно-тех-
нического отдела 
Достыкского экс-
плуатационного ва-
гонного депо Жар-
кынбек Касымбек 
– человек неорди-
нарного мышления. 
На его счету 12 ра-
ционализаторских 
предложений.

Спорт

В январе 2023 года  в онлайн-турнире 
ҚТЖ по шахматам она также заняла 
первое место среди женщин. Турнир, 
посвященный профессиональному 
празднику железнодорожников, 
проходил одновременно на плат-
форме Lichess.org с параллельным 
подключением к платформе Zoom 
для отслеживания действий участ-
ников античитерской комиссией, по 
швейцарской системе, на всю партию 
давалось                                                   10 
минут + по две секунды за каждый 
сделанный ход.

По итогам турнира Гульжан Ама-
нова заняла первое место, второе  
– инструктор по спорту из Шым-
кента Елена Маньшина. Отметим, 
что Маньшина с Амановой давние 

соперницы на шахматном поле. 
– В этом турнире мне нужно было 

подтвердить свой прошлогодний 
результат. Сейчас готовлюсь к 
Спартакиаде «Самрук-Қазына». 
Год юбилейный, намерена попасть 
в тройку призеров, – поделилась 
Гульжан Аманова.

Она активно занимается самообу-
чением, изучает дебюты именитых 
гроссмейстеров, играет на время и 
рейтинги в Lichess. Достойных со-
перниц среди женщин в Уральском 
регионе у нее нет, но среди мужчин 
много сильных шахматистов, и свое 
мастерство она оттачивает в партиях 
с ними.

Анна ПАНИЩЕВА, Уральск
Фото автора

ЕЩЕ  ОДНА  
ВЕРШИНА  ВЗЯТА

Менеджер по персоналу филиала 
ТОО «КТЖ – Грузовые перевозки» 
– «Батыс» по станции Уральск Гуль-
жан Аманова заняла первое место в 
корпоративном шахматном турнире 
среди работников центрального 
аппарата, филиалов и дочерних 
организаций АО «НК «ҚТЖ».

Оның үстіне, соңғы  жылдары елімізде 
ішкі туризм белсенді дамып келеді, 
ол біздің отандастарымыздың белгілі 
бір талғамы мен қалауына, дәлірек 
айтсақ, сапарлаудың қолжетімділігі 
мен жайлылығына байланысты қа-
лыптаса бастады. 

Сондықтан ұлттық тасымалдаушы 
сырт қалмай, елдің туристік әлеуетін 
дамыту процесіне белсенді араласуда. 
Бүгінгі таңда жолаушыларды теміржол 
көлігімен тасымалдауды 100-ден астам 
маршрут бойынша бірнеше тасымал-
даушы жүзеге асырады, оның ішінде 
«ҚТЖ» ҰК» АҚ-ның  еншілес компа-
ниясы – «Жолаушылар тасымалы» АҚ  

шоқтығы биік.  Ұлттық тасымалдаушы 
мәртебесіне ие компания соңғы жыл-
дары сервистік қызметті айтарлықтай 
дамытуда.  Жолаушыға тек  пойызбен 
шектелмей, ел ішінде жүріп-тұрудың 
оңтайлы маршрутын таңдауға мүмкіндік 
беретін «Интермодальды тасымалдау» 
жобасын дамыту компанияның басым 
міндеттерінің бірі болып табылады. 
«Жолаушылар тасымалы» АҚ тарапынан 
ұсынылып отырған төрт интермодаль-
дық қызметтің бірі  «Қайта отырғызып 
жеткізу» онлайн-сервисі. Ағымдағы 
жылдың басынан бері жолаушылар 
аталған жүйе арқылы 5 000 астам 
билет ресімдеді. Бұл жүйе ыңғайлы 

ЖОЛЫҢ  БОЛСЫН,  ЖОЛАУШЫ!
Жаз – адамдардың еңбек демалысына шығып, арлы-берлі 
ағылатын кезі. Бірі жайлы мезгілде басқа қалада тұратын 
тума-туыс, балаларын аралауға шықса, енді бірі шипажай-
ға ем-дом алуға немесе саяхаттауға шығады. Қазақстанда 
жыл сайын 13 миллионнан астам адам теміржол көлігі 
қызметін пайдаланады екен. 

Сервис

лар демалысы ойдағыдай өтуі үшін 
барлық мүмкіндікті жасайтындарын 
жеткізді.   

Сұлу Көкшеге аттанған балалар 
мінген «Қызылорда – Көкшетау» 
жолаушылар пойызын шығарып 
салуға келген   «Қазкөліккәсіп» ҚБ 
аймақтық филиалары төрағасы 
Бауыржан Ахметов пен Қызыл- орда 
бөлімшесі кадр бөлімінің бастығы 
Орынкүл Итенгенова оларға сәтті 
сапар, көңілді демалыс тіледі.   

Сабырхан СЕЙІЛБЕКҰЛЫ, Қызылорда
Суретті түсірген автор

сапар ұсыну және уақытты үнемдеу 
мақсатында жолаушыға пойыздан 
пойызға ауыса отырып, межелі жерге 
дейін жол жүрудің мүмкін нұсқаларын 
таңдайды. Екінші,  «Перроннан үйге 
дейін» қызметі ІТ компаниясымен 
бірлесіп, яғни автобуспен Нұрлы жол 
вокзалынан үйге дейін жолаушылар 
трансфері ұйымдастырылды. Бұл 
қызметті әзірге 3/4 Алматы – Астана 
және 85/86 Шымкент – Астана пой-
ызының жолаушылары пайдалана 
алады. Қызметті пайдалану үшін 
жолаушыға жолаушылар вагонда-
рындағы QR кодын сканерлеу, қажетті 
мекен-жайды көрсету және қызметке 
ақы төлеу жеткілікті. Жолаушылардың 
барынша жайлылығы үшін автокөлік 
«Нұрлы жол» вокзалының ішіндегі 
№2 келу залында күтетін болады.
Осы қызметтің шаттлдарымен 2100 
астам жолаушы тасымалданды. Ал  
«Тапсырысты автобус» жаңа қызметіне 
жолаушылардың ұйымдастырылған 
тобы қызығушылық танытып отыр.  
Жоба Астана қаласына пойызбен 

қала маңындағы және қалааралық 
қатынаста, оның ішінде Бурабай, 
Зеренді, Баянауыл, Степногорск және 
т.б. бағыттарға келген жолаушылардың 
ұйымдасқан тобын тасымалдауды 
көздейді. Қызметке сілтеме бойын-
ша тапсырыс беруге болады. Соңғы 
«Тұрақты шаттл» қызметіне келсек, 
жоба «Қосшы қаласы – Нұрсұлтан 
Назарбаев халықаралық әуежайы – 
Нұрлы жол теміржол вокзал кешені» 
бағыты бойынша жолаушыларды 
шаттлмен күнделікті тасымалдауды 
көздейді. Тұрақты шаттл күн сайын 
таңғы сағат 08.30-да вокзалдан әуе-
жайға және Қосшы қаласына; сағат 
09.10-да әуежайдан Қосшы қаласына; 
сағат 16.30-да Қосшы қаласынан 
әуежай мен вокзалға; сағат 17.10-да 
әуежайдан вокзалға қатынайды. 
Жолаушыларға ыңғайлы болу үшін 
шаттл вокзал алдындағы алаңда, 
әуежайда тұрақтың бірінші желісінде 
және Қосшы қаласында «Әйгерім» СҮ»  
жылы аялдамасында күтеді. 

Ислам ТАЛҒАТ


