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В 2024 году планируется масштаб-
ный этап обновления пассажирской 
инфраструктуры. Работы по теку-
щему ремонту будут проведены на 
28 вокзалах.

В рамках запланированных работ 
будет проведен ремонт инженерных 
систем, входных групп, кровли, 
пассажирских платформ и другое. 

Также планируется начать капи-
тальный ремонт железнодорожного 
вокзала Астана. В период капиталь-
ного ремонта вокзал будет работать 
бесперебойно с ограничением доступа 
в зоны проведения ремонтных работ. 
Срок сдачи объекта в эксплуатацию 
будет определен после заключения 
договора с подрядной организацией 
на строительно-монтажные работы.

В рамках масштабного обновления 
планируется провести ремонт кров-
ли, фасада, внутренних помещений 
вокзала, пассажирских платформ и 
сооружений на них. Будут модерни-
зированы существующие системы 
громкоговорящей связи, устройств 
видеонаблюдения, пожарно-охранной 
сигнализации и оповещения.

Предусмотрена замена инженерных 
систем, благоустройство прилегаю-
щей территории вокзала. 

При выполнении работ по ремонту 
будут организованы мероприя-
тия по обеспечению комфортной и 
безбарьерной среды для всех групп 
населения. 

Айлин БАУРЖАН

ИДЕТ 
ОБНОВЛЕНИЕ

3,37МЛН ТОНН

Жөндеу жұмыстарына 778 млн теңгеден 
астам қаражат жұмсалған. Локомотив 
бригадаларының қажеттіліктеріне сәйкес 
жүргізілген жөндеу жұмыстары бары-
сында инженерлік желілер жаңартылып, 
терезелер мен есіктері ауыстырылған. 
Ғимараттардың шатыры мен қасбеттері 
жөнделіп, қызметтік үй-жайлар: асханалар, 
кір жуатын орындар, жуынатын бөлмелер 

және душ бөлмелері де жөндеуден өткен. 
Мамандар жөндеу жұмыстары құрылыс 

нормалары мен ережелеріне сәйкес жүр-
гізіліп, қолданылатын материалдардың 
сапасы техникалық ерекшеліктердің 
талаптарына сәйкес болуы назарға алынға-
нын айтады. Машинистер мен олардың 
көмекшілерінің демалуы үшін жасалған 
жайлылық пен қолайлылық, өз кезегінде 
олардың өнімді жұмысының кепілі болмақ. 

Қазір Сарыөзек станциясындағы                     
демалыс үйін жөндеу жұмыстары аяқталуда 

екен. Ауданы 552 шаршы метрден асатын 
ғимараттың бірінші блогы бөлшектеліп, 
ғимараттың екінші (ауданы 84, 5 шаршы 
метр) және үшінші (739, 2 шаршы метр) 
блоктары жөнделген. Іргетас құрылымда-
ры нығайтылып, шатыры, терезелер 
мен есіктер, еденнің ағаш негізі алынып 
тасталған. Дәліздер мен сантехникалық 
бөлмелерде керамикалық плиткалар, 
демалыс бөлмелерінде ламинат төсел-
ген. Жылыту, сумен жабдықтау, кәріз, 
электр қуаты сияқты инженерлік желілер                                                           

ДЕМАЛЫС  ҮЙЛЕРІ  ЖӨНДЕЛДІ
«ҚТЖ» ҰК»АҚ еншілес ұйымы «ҚТЖ-Жүк тасымалы» ЖШС өткен 
жылы демалыс үйлерін жөндеу бағдарламасы шеңберінде ел 
өңірлеріндегі станциялардағы локомотив бригадалары тыныға-
тын 38 демалыс үйіне ағымдық жөндеу жүргізді. 

Ислам ТАЛҒАТ,
Астана

ауыстырылып,  қасбеттің қабырғаларына 
сәндік сылақ жүргізілген.  Жылу шығынын 
болдырмау үшін демалыс үйінің ғимара-
тына қатты және сұйық отынмен жұмыс 
істейтін екі қазандық орнатылды. Аумақты 
абаттандыру және қоршау жұмыстары 
жүргізілуде.

Сонымен қатар өткен жылдың соңында 
Атбасар, Есіл, Арқа, Ақадыр, Қызылжар, 
Мойынты, Отар, Достық, Матай, Орал, 
Қандыағаш, Жем, Атырау, Ганюшкино, 
Сағыз, Бейнеу станцияларындағы 16 
демалыс үйін күрделі жөндеу бойынша 
жобалау-сметалық құжаттаманы әзірлеуге 
шарттар жасалды. Сараптаманың оң қо-
рытындысы шығысымен ғимараттарды 
жоспарланған жөндеу «ҚТЖ-Жүк тасы-
малы» ЖШС-нің 2024 жылға арналған 
күрделі салымдар жоспарына енгізілетін 
болады. Бұл нысандарды күрделі жөндеу-
ден өткізуге шамамен 1,5 млрд теңгеден 
астам қаражат бөлінбек.  

ИГІЛІК

 «Жолаушылар тасымалы» АҚ алға тартқан 
мәліметтерге сүйенсек, жалпы ұлттық тасы-
малдаушы жылына орташа есеппен алғанда 
13,5 млн жолаушыға қызмет көрсетіп отыр. 
Қазақстандықтар арасында билетке сұраныс 
жоғары бағыттар қатарында Астана – Алматы, 
Астана – Шымкент, Алматы – Шымкент, Аста-
на – Семей және Алматы – Семей бағдарлары 
болып отыр.

«Жолаушылар тасымалы» АҚ жолаушылар-
дың өтініш-тілектерін қанағаттандыру және 
оларға мейлінше қолайлы жағдай жасау бағы-
тында игілікті іс-шараларды жүзеге асыруды 
жалғастырып келеді. Соның бірі, әйелдер ва-
гонын пайдаланушылар қатары жылдан-жылға 
артып келе жатқанын атар едік. №77/78 
«Алматы-Маңғыстау», №351/352 «Алматы-                                                                                                     
Маңғыстау», №45/46 «Павлодар-Түркістан», 
№37/38 «Маңғыстау-Семей», №47/48 «Атырау- 
Астана», №33/34 «Ақтөбе-Алматы-1», №4/3 

«Астана-Алматы-2», №71/72 «Астана-Шымкент» 
бағдарлары бойынша қатынайтын 8 жолаушылар 
пойызына тіркелген  әйелдер вагонын былтыр 
161 мыңға жуық жолаушы пайдаланған. Сонымен 
қатар 532 мыңға жуық мүмкіндігі шектеулі жан-
дар, олардың жүріп тұруына ыңғайлы купелер             
қызметіне жүгінген.  

 Көптің көңілінен шығып, сұранысқа ие болып 
отырған «Жолаушылар тасымалы» АҚ ұсынып 
отырған келесі бір қызмет – «Күту парағы» де-
сек, қателеспейміз. Былтыр осы қызметке 500 
мыңға жуық жолаушы жүгініп, 172 мың билет 
сатылған. Бұл қызметті bilet.railways.kz сайтында 
немесе «Жолаушылар тасымалы» АҚ-ның билет 
кассаларында пайдалану мүмкіндігі бар. 

Қазіргі таңда Қазақстанда 140 бағдар бойын-
ша пойыздар қатынаса, соның 99 бағдарына            
«Жолаушылар тасымалы» АҚ қызмет көрсетеді, 
ал 14 бағдар жекеменшік, тағы 10 бағдар өзге 
теміржол әкімшіліктерінің еншісінде. Ұлттық 
тасымалдаушының вагон паркінде 2151 бірлік 
шамасында вагон бар және парктің орташа 
тозуы 44%-ды, ал вагондардың орташа жасы 17 

жылды құрап отыр.  «Жолаушылар тасымалы» 
АҚ вагон паркін кезең-кезеңмен жаңартуда. 
Компания былтыр отандық «ЗИКСТО» зауытымен 
жолаушылар вагондарын сатып алуға келісім-
шарт жасасып, зауыт тарапынан 94 жаңа вагон 
жеткізілді. Бүгінде олар «Маңғыстау-Атырау», 
«Ақтөбе-Атырау» және «Павлодар-Түркістан» 
бағдарларында қатынауда. Жолаушылардың 
жайлылығын қамтамасыз ету үшін жаңа ва-
гондар ауа баптау жүйесімен, ауа сүзгілерімен, 
түтін датчиктерімен, биодәретханалармен, 
тамбурларда бейнебақылау жүйелерімен, ал ку-
пелер электр розеткаларымен және USB-лермен 
жабдықталған. Вагондар дұрыс пайдаланылған 
жағдайда жылжымалы құрамның қызмет ету 
мерзімі 40 жылды құрамақ. Жолаушылар вагон-
дарын жаңалау биыл да жалғасады. Қазақстанда 
жасалған тағы 62 бірлік вагон жеткізіледі деп 
күтілуде. Ал 2025-2030 жылдар аралығында 
Stadler компаниясының 537 вагонын сатып алу 
жоспарлануда, бұл 2030 жылға қарай парктің 
орташа жасын 13 жасқа дейін қысқартпақ. 

Суретті түсірген Александр ЖАБЧУК

ВАГОН  ПАРКІН  ЖАҢАРТУ  ЖАЛҒАСАДЫ

«Жолаушылар тасы-
малы» АҚ тарих қой-
науына табысталған 
өткен жылды та-
бысты тәмамдады. 
Былтыр барлығы 
19 миллион билет 
сатылса, соның ішін-
де онлайн-сатылым 
үлесі 77% құраған. 
Демек, халықтың 
басым бөлігі пой-
ызға билет сатып 
алуда электрондық 
жүйеге ден қойған.  

Сұлугүл БАКЕСОВА,
Астана

Алихан СМАИЛОВ, 
Премьер-министр РК

Ғалия НОҒАЙБАЕВА,
Қызылорда жол дистанциясы 

кәсіподақ ұйымының төрайымы:

ЖЫЛ БАСЫНДА 2024-2026 
ЖЫЛДАРҒА АРНАЛЫП 
ҚАБЫЛДАНҒАН ҰЖЫМДЫҚ 
ШАРТҚА ТЕМІРЖОЛШЫЛАР-
ДЫҢ ӘЛЕУМЕТТІК ЖӘНЕ ЕҢ-
БЕК МӘСЕЛЕСІН ҚОРҒАУДЫ 
ЖЕТІЛДІРЕ ТҮСУ МАҚСАТЫН-
ДА БІРНЕШЕ ЖАҢА ПУНКТ 
ЕНГІЗІЛГЕН. ЖОЛШЫЛАРҒА 
СОЛ ӨЗГЕРІСТЕРДІҢ БӘРІ 
ТЕМІРЖОЛШЫЛАР ИГІЛІГІ 
ҮШІН, ОЛАРДЫҢ ӘЛЕУМЕТ-
ТІК ӘЛЕУЕТІН АРТТЫРУҒА 
БАҒЫТТАЛҒАНЫН ТҮСІНДІРУ-
ГЕ НАЗАР АУДАРУДАМЫЗ. 

Транзит

ТӨРТ  МЫҢ  
ӨТІНІШ 
ТҮСКЕН
Өткен жылы «Жолаушылар та-

сымалы» АҚ атына корпоративтік 
пошта, «1433» өтініштерді есептеудің 
бірыңғай жүйесі және «Е-Otinish» 
азаматтардың өтінішін қабылдау 
және өңдеудің бірыңғай платфор-
масы арқылы 4 мыңнан астам 
өтініш түсті.

Оның ішінде шамамен 2 мыңы – 
шағым, 1 мыңнан астам – ақпараттық 
әрі нақтылау сипатындағы сұрақтар 
және 715 – көрсетілген қызмет сапа-
сына алғыс екен. Былтыр жолаушылар 
пойыздарының уақытынан кешігуіне 
өте көп шағым келіп түскен.

Әйтсе де,  нақтылау сипатындағы 
сұрақ та аз емес екен: отырғызу тало-
нын алу, билет қайтаруды және сайтта 
билет рәсімдеу тәртібі, кәмелетке 
толмаған жолаушыларды тасымалдау 
тәртібі және тағы басқа. Өтініштердің 
басым бөлігі жедел, сонымен қатар 
көптеген мәселе Инвестиция және 
даму министрлігінің 2015 жылғы 30 
сәуірдегі №545 бұйрығымен бекітіл-
ген «Жолаушыларды, жүктерді та-
сымалдау, жолжүктері мен пошта 
жөнелтілімдері ережесі» аясында 
шешіледі. Сондай-ақ өтініштердің бір 
бөлігі қатысы бар қызметкерлердің 
араласуымен толық және жан-жақты 
тексеру жүргізуді қажет етеді. 

Ұлан ОРАЗ, Астана

Так, контейнерный поезд сообщени-
ем Сиань (КНР) – Баку (Азербайджан), 
проследовавший по Транскаспийскому 
международному транспортному марш-
руту (ТМТМ) транзитом через Казахстан, 
преодолел расстояние из пункта отправки 
в пункт назначения за 11 дней.

Он состоит из 55 сорокафутовых кон-
тейнеров с различными товарами народ-
ного потребления, электромобилями, 
строительными материалами, трубами 
разных размеров и другой продукцией. 
В настоящее время планируется запуск 
еще одного контейнерного поезда из 
Сианя в Баку.

Напомним, запуск нового терминала 
открывает большие перспективы и для 
отечественных казахстанских аграриев, 

экспортеров. Теперь они могут отправлять 
грузы напрямую, в короткие сроки. 

Это наряду с принимаемыми ҚТЖ и 
Правительством мерами по расширению 
транзитно-транспортного потенциала 
страны призвано обеспечить интегра-
цию трансказахстанских маршрутов в 
глобальную транспортную сеть.

Еще в период строительства терминала 
ҚТЖ проведена работа по  формиро-
ванию устойчивой клиентской базы и 
организации контейнерных поездов в 
широком спектре международных марш-
рутов. А во время открытия терминала 
в тестовом режиме  прибыл первый 
контейнерный поезд с грузом «ячмень».  
Запуск проекта в полном режиме позволит 
еще более повысить качество логистиче-
ского сервиса, простимулирует увеличе-
ние объемов грузов, обеспечив при этом 
стабильный грузопоток и расширение 

транзитно-транспортного потенциала 
между странами. Также это обеспечивает 
простоту доставок для клиентов, дает воз-
можность применять технологии первой 
и последней мили – от двери до двери. 
Так, секретарь партийного рабочего 
комитета, директор управляющего 
комитета Сианьской международной 
портовой зоны Сунь Иминь и Юань Сяо-
цзюнь – генеральный директор Сухого 
порта Сианя также со своей стороны 
отметили, что прилагают  усилия для 
достижения значимых результатов.  
Таким образом, ҚТЖ для исполнения 
поручений Главы государства реализует 
проекты по формированию внутренней 
и внешней терминальной сети, в том 
числе на территории КНР, для создания 
развитой инфраструктуры, центров кон-
солидации и дистрибуции транзитных 
грузопотоков.

ТЕРМИНАЛ  В  СИАНЕ:  ПЕРВЫЙ  ПОШЕЛ

Асель ШАЙХЫНОВА,
Астана

Первый в новом году контейнерный поезд, отправленный из казахстан-
ско-китайского терминала, находящегося в самом перспективном логи-
стическом хабе «Одного пояса, одного пути» в городе Сиане (КНР), прибыл 
в Азербайджан.

В СРЕДНЕСРОЧНОЙ ПЕРСПЕКТИВЕ ГРУЗОПОТОК ПО ТМТМ ПЛАНИРУЕТСЯ ДОВЕСТИ ДО 10 МИЛЛИОНОВ ТОНН ДЛЯ ДОСТИЖЕНИЯ 
ЭТОЙ ЦЕЛИ БЫЛИ ПОДПИСАНЫ ДОРОЖНЫЕ КАРТЫ С АЗЕРБАЙДЖАНОМ, ГРУЗИЕЙ И ТУРЦИЕЙ ПО УСТРАНЕНИЮ «УЗКИХ МЕСТ». 
ТАКЖЕ РЕАЛИЗУЕТСЯ РЯД КРУПНЫХ ПРОЕКТОВ ПО МОДЕРНИЗАЦИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ, ПОРТОВОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, 
НАРАЩИВАНИЮ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА И ТОРГОВОГО ФЛОТА.
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– Мемлекет басшысы Орта дәліз қаты-
насы – ТХКБ-ны жаңғыртуға басымдық 
беріп отыр. Осыған орай «ҚТЖ» ҰК» АҚ 
тарапынан қандай жұмыстар жүргізілуде?

– Әрине, ҚТЖ компаниясы ТХКБ дамуына 
ерекше мән беріп отыр және оның дамуымен 
байланысты кез келген бастамаларды қолдай-
ды. Осы ретте бұл бастамаларды үш бағытқа 
бөлуге болар еді. Біріншісі – бұл қатысушы 
теміржол әкімшіліктерімен ынтымақтастық. 
Екіншісі – инфрақұрылымды дамыту. Үшіншісі 
– шетелдік серіктестермен ынтымақтастық. 
Бірінші бағытқа келетін болсақ, өзара белсенді 
іс-қимыл Әзербайжан мен Грузияның теміржол 
әкімшіліктерімен бірлесіп ҚТЖ құрған ТХКБ 
қауымдастығы шеңберінде жүзеге асырылады. 
Біз қауымдастықтың жұмыс кездесулерінде 
бағдарды дамыту мәселелерін талқылаймыз, 
оның ішінде жыл сайын тарифтік шарттар 
белгіленіп, сондай-ақ тарифтерді есептеу 
және контейнерлерді орналастыру туралы 
ақпарат алмасу үшін цифрлық платформа 
құру жайы пысықталады. Сонымен қатар Ха-
лықаралық Транскаспий Көлік Консорциумы 
құрылғанын айтар едім. Консорциум логи-
стикалық өнімдерді әзірлеумен, клиенттерді 
іздеумен, жүк ағындарын тартумен, сондай-ақ 
шетелдік әріптестермен ынтымақтастықты 
жолға қоюмен айналысады, ал тасымалдарды 
тәулік сайын бақылау бірыңғай виртуалды 
диспетчерлік орталық арқылы жүзеге асы-
рылады. Өткен жылы 26 қазанда Тбилиси 
қаласында Қазақстан, Әзербайжан және 
Грузия т/ж әкімшіліктері ТХКБ  логистикалық                                                                                    
байланыстарын дамыту үшін бірлескен кәсіпо-
рын құру жөніндегі құрылтай құжаттарына қол 
қойды. Бұл «бір терезе» қағидаты бойынша 
қызмет көрсетуге және жеткізудің кепілден-
дірілген мерзімдері мен құнын қамтамасыз 
етуге мүмкіндік береді. ТХКБ-ның өткізу 
қабілетін арттыру үшін барлық қатысушы 
елдердің қатысуымен инфрақұрылымды да-
мыту бойынша келісілген тәсіл әзірленді. Бұл 
тәсіл 2022 жылдың соңында Үкімет деңгейінде 
бекітілген TХКБ бағытындағы тар орындарды 
жоюды көздейді. Қазір бұл жол картасын іске 
асыру бойынша жұмысты барлық қатысушылар 
белсенді жүргізуде. 

Ал екінші бағыт инфрақұрылымды дамыту 
мәселесіне келсек, ТХКБ-ның негізгі буындары 
Каспий теңізіне шығатын Ақтау және Құрық 
порттары. Өкінішке орай, қазір біз Каспий 
теңізінің таяздығын байқап отырмыз. Сон-
дықтан кемелерді тасымалдау мен өңдеуді 
қамтамасыз ету үшін және порттарға қол-
жетімділікті жақсарту үшін түбін тереңдету 
жұмыстары кешенді жүргізілуде. Сондай-ақ 
Құрық портында астық терминалын салу және 
бес қосымша айлақ салу жоспарланған. Осы 
іс-шараларды жүзеге асыру порттардың өткізу 
қабілетін 27,3 млн тоннаға дейін ұлғайтуға 
және контейнер ағынын 2025 жылға қарай 
40 мыңнан 300 мың ЖФЭ-ге дейін өсіруге 
мүмкіндік береді.

ТХКМ-ның бір бөлігі болып табылатын 
Алматы торабының жүктемесін азайту үшін 
«Достық – Мойынты» учаскесінде және Ал-
матыны айналып өтетін «Жетіген – Қазыбек 
бек» т/ж желісінде екінші жол салу жұмыстары 
басталды. Жобалар елдің оңтүстік-шығыс 
бөлігінің өткізу қабілетін 5 есеге арттыруға, 
тәулігіне 12-ден 60 жұп пойыз өтуін ұлғай-
туға, сондай-ақ транзиттік уақытты 1 күнге 
төмендетуге мүмкіндік береді. Сондай-ақ 

Ақтау портындағы контейнерлік хаб жобасын 
іске асыру бойынша жұмыстар басталды, 
бұл Каспий өңірі мен Орталық Азия елдері 
үшін порт аумағында контейнерлік парк 
қалыптастыратын болады. Осы мақсатта біз 
қытайлық Порт-Ляньюньган компаниясы 
атынан шамамен 43 млн доллар көлемінде 
инвестиция тарттық, тиісті келісімге ағымдағы 
жылдың қараша айындағы «Бір белдеу, бір 
жол» форумында қол қойылды. Жалпы, бұл 
жобаны іске асыру контейнерлерді ауыстырып 
тиеу бойынша қызметтердің толық спектрін 
көрсетуге мүмкіндік береді, олардың көлемі 
2025 жылы 92 мың ДФЭ-ден 2034 жылға 
қарай 200-300 мың ЖФЭ-ге дейін ұлғаяды 
деген болжам бар. Сонымен қатар Ақтау 
теңіз сауда портын солтүстік бағытта кеңейте 
бастадық, яғни Ақтау теңіз солтүстік термина-
лы салынды. Бұл терминалда жылына 1 млн 
тонна астықты ауыстырып тиеуге мүмкіндік 
беретін ірі астық кешені, сондай-ақ жылына 
2 млн тонна негізгі жүктерді ауыстырып тией 
алатын контейнерлік алаң мен жүк кешені бар. 
Ең бастысы, терминал жылдың төрт мезгілінде 
жұмыс істейді. 

Үшінші  – халықаралық ынтымақтастық 
бағытына келсек, Мемлекет басшысының 
Қазақстан нарығына контейнерлік порт тер-
миналдарының ірі әлемдік операторларының 
бірі – сингапурлық PSA International компания-
сын тарту жөніндегі тапсырмасына ерекше 
назар аударғым келеді. Тапсырманы орындау 
аясында ҚТЖ компаниясы PSA International 
компаниясымен бірлескен кәсіпорын құрды. 
Бұл ынтымақтастық PSA тәжірибесі мен техно-
логияларына қол жеткізуді қамтамасыз етумен 
қатар, тасымалдау географиясын кеңейтіп, 
қазақстандық көлік дәліздерін әлемдік хаб-
тармен біріктіреді. Бұл кәсіпорынның басты 
мақсаты – транзиттік жүк тасымалының өсуіне 
ықпал ететін ТХКБ-ның дамуына жәрдемдесу. 

– Жалпы осы Орта дәліздегі теміржол 
қатынастары қаншалықты реттелген? 
Қандай маңызды жүктер тасымалданады 
және уақыт үнемдеу жағы қалай?

– Бүгінде ҚТЖ жүргізген ТХКБ көлік                               
процестерін оңайлату жұмыстары арқасын-
да жеткізу мерзімі 53 күннен 18-23 күнге 
дейін қысқартылды. Маршруттың бәсекеге 
қабілеттілігін қамтамасыз ету үшін алдағы 
уақытта мерзімдерді 10-15 күнге дейін қысқар-
ту жоспарлануда, бұл теңіз жолымен жеткізу 
мерзімінен (35-45 күн) едәуір төмен. Бағдардың 
тартымдылығын және жүктерді жеткізу жыл-
дамдығын арттыру үшін контейнерлер санына 
қарамастан жеткізу мерзімі 12-ден 15 күн 
аралығын құрайтын Алтынкөл – Поти/Батуми 
бағыты бойынша  белгіленген кестеге сәйкес 
аптасына үш рет қатынайтын контейнерлік 
шаттл-пойыз іске қосылды. Сондай-ақ былтыр 
тамыз айында Поти/Батуми – Констанца/
Бургас бағыты бойынша тұрақты фидерлік 
қатынастарды іске қосу арқылы Қара теңіз 
қызметі кеңейтілді. Алтынкөл станциясында 
контейнерлерді 12 сағат ішінде тиімді қайта тиеу 
жүзеге асырылса, ал Алтынкөл – Ақтау порты 
учаскесінде контейнерлердің өтуі кесте бой-
ынша 90 сағатты құрап отыр. Шаттл-сервистің 
фидерлік кемелеріне басымдық берілгендіктен, 
контейнерлерді кемеге небәрі 24 сағат ішінде 
ауыстырып тиейді. Енді теміржол көлігімен 
тасымалданатын жүктер номенклатурасына 
келсек, ол өте кең. Егер стратегиялық маңызды 
жүктер туралы айтатын болсақ, олар – энер-
гетикалық шикізат, негізінен көмір, мұнай 
өнімдері және өнеркәсіптік материалдар. 
Жалпы, транзиттік қатынаста көліктердегі ең 

үлкен үлес машиналарға, жабдықтарға, ағашқа, 
бидайға тиесілі. Сондай-ақ минералдар, астық, 
мұнай және мұнай өнімдері сияқты сусымалы 
және құйылатын жүктер де көп. Өткен жылы 
ТХКБ арқылы бірқатар ірі қазақстандық                             
компаниялар экспорттық қатынастарда өз 
өнімдерін жөнелте бастады.   

– Орта дәліз арқылы тасымалданатын 
жүктер жолда бөгелмеу үшін тасымал-
дау жұмысын цифрландыру, кедендік 
бақылау мен қағазбастылықты азайту аса                                                                        
маңызды. Осыған қатысты қандай шаруа-
лар атқарылуда?

– Қазіргі уақытта цифрландыру – бүкіл 
әлемді қамтыған әлемдік тренд, прогресс 
қозғалтқышы. Сондықтан көптеген мем-
лекеттің осы процеске қатты мән беретіні 
орынды. Енді көлік-логистика саласындағы 
цифрландыру мәселесіне келетін болсақ, бұл 
ең алдымен клиенттік қызметті автоматтан-
дыру. Яғни, бұл бағыттың фокусы – процесті 
оңтайландыру және ашықтықты қамтама-
сыз ету. Біздің компаниямызда тасымалдау 
процесінің барлық ақпараттық жүйелері 
бір-бірімен интеграцияланған кеңейтілген 
ІТ-экожүйеге енгізілген және табысты жұ-
мыс істеуде. Клиенттермен өзара іс-қимыл 
рәсімдерін жеңілдету үшін компанияда ЭЦҚ 
арқылы шарттар жасасу және оларға қол қою 
процесін автоматтандыру бойынша пилоттық 
жоба іске қосылды. Пилоттық жобаның нәти-
желері қазірдің өзінде оң қарқынды көрсетіп 
отыр, шарттар жасасудың орташа уақыты 
бірнеше есе қысқарды. Цифрландырудың 
екінші бағыты – Қазақстан шеңберінде де, 
шетелдік әріптестермен де тасымалдау про-
цесіне қатысушылар арасында электрондық 
өзара іс-қимыл құру. «Цифрландыру, ғылым 
және инновациялар есебінен технологиялық 
серпіліс» ұлттық жобасы шеңберінде «KTZ 
Express» АҚ – «Теңіз өткізу пункттерінде 
электрондық құжат айналымының ұлттық 
сегментін құру» іс-шарасын өткізу операторы 
ретінде айқындалды. Біз Ақтау және Алят 
(Әзербайжан) теңіз порттарының ақпараттық 
жүйелері, сондай-ақ KTZ Express жүйесі мен 
Ақтау порты жүйесі арасындағы интеграцияны 
сәтті өткіздік. Бүгінгі күні трансшекаралық 
теміржол құжаттарын ресімдеуді электрондық 
түрге көшіру үшін жекелеген қытайлық ком-
паниялармен кешенді сервистік платформаны 
интеграциялау жүзеге асырылды. Жақын арада 
KTZ Express-ті тасымалдау бөлігінде ақпарат 
алу және алмасу бойынша ҚХР-дың ірі логи-
стикалық платформаларымен интеграциялау 
аяқталады деп күтілуде.

Тасымалдауды ұйымдастыру және қадағалау 
және оны кейіннен ҚХР маркетплейстерімен 
интеграциялау бойынша электрондық ақпа-
раттық жүйені әзірлеу аяқталуға жақын. Бұдан 
басқа, контейнерлік тасымалдау бойынша 
жоспарларды қалыптастыру және келісу 
автоматтандырылған. Бұл ҚХР – ЕО – ҚХР 
бағытындағы транзиттік тасымалдар жөніндегі 
жоспарды келісудің бизнес-процесін жақсарт-
ты. Сондай-ақ компанияның веб-порталында 
транзиттік маршрутта көмірқышқыл газының 
шығарындыларын өлшеуге мүмкіндік беретін 
«СО2 калькуляторы» жобасы енгізілді. Кеден-
дік-брокерлік қызметтерді онлайн-іске асыру 
қолжетімді болды. TХКБ-ны цифрландыруға 
келетін болсақ, қазіргі уақытта теміржол 
әкімшіліктері арасындағы «өзара цифрлық 
әрекеттесу» арқылы контейнерлердің нақты 
орналасуын анықтауға және тұтынушылардың 
қанағаттану деңгейін арттыруға бағытталған 
цифрландыру тұжырымдамасы пысықталуда. 

ОРТА  ДӘЛІЗ:  
ауқымды  жұмыс  атқарылды

Сұхбат

КӨПІР  САЛЫНАТЫН  БОЛДЫ
Биылғы жыл Жаңғызтөбе станциясының 
тұрғындары үшін жағымды жаңалықпен 
басталды. Алдағы уақыттарда кентті екіге 
бөліп жатқан теміржол желісінің үстінен 
жаяу жүргіншілерге арналған көпір салына-
тын болды. 

Ал өткен жылы 200-
ден аса мұндай жағдай 
тіркелді. Теміржол-
шылар қауіпсіздікке 
қатысты заң шарала-
рын күшейту қажет 
деп санайды.    

Қандыағаш жол 
дистанциясының бас-
шылығы тарапынан 
желілік полиция қызметкерлерімен бірлескен рейдтер, 
арнайы акциялар, түсіндіру жұмыстары ұдайы өткізіліп 
келеді. Бірақ нәтиже аз. Малдың жолға шығып кету 
оқиғасы азаймай тұр. Әсіресе Қандыағаш-Шұбарқұдық, 
Шұбарқұдық-Қарауылкелді, Қарауылкелді-Сағыз, Қан-
дыағаш-Тоқмансай телімдерінде бақташысыз жүрген 
мал көп. Оның ішінде Разъезд.313 – Разъезд.312, Разъ-
езд.142 – Кенжалы, Тоқмансай – Бақай аралықтарында 
мал басу оқиғалары жиі тіркелген.  

Өткен жылы иесіз малдың жолға шығып кетуіне байла-
нысты 217 оқиға тіркеліп,  оның ішінде 9 жағдайда мал 
басылған. Дистанциядағы кейбір бригадалар күні-түні 
жолды малдан қорумен айналысып жүр. Өлген малдың 
иесін таңбасы немесе GPS арқылы анықтап, хабарласқан 
жағдайдың өзінде мал иелері жауапкершіліктен жалта-
рып, мойындаудан бас тартатын көрінеді.   

«Жолдың жиегінде жүрген малдың иесін тауып, хабар-
ласқанның өзінде айдап алып кетуге асықпайды. Ішкі 
істер қызметкерлері мен әкімшілік өкілдерімен біріккен 
жұмыстар да нәтижесін бермей отыр. Қолданыстағы 
заңда темір жол қауіпсіздігіне қасақана қауіп төндірген 
мал иелеріне 18 460 теңге айыппұл қарастырылған. Оны 
дер кезінде төлесе, айыппұл көлемі 50 пайызға азаяды. 
Жеке қожалық иелеріне бұл айыппұлды төлеп, ары қа-
рай малын тағы қараусыз қалдырады. Сондықтан біздің 
ұсынысымыз, бұл айыппұлды ұлғайту немесе жағдай 
қайталанса, айыппұл мөлшерін бірнеше есеге арттыру 
қажет. Мүмкін сол кезде мал иелері жауапкершілікті 
сезінер. Себебі қазіргі таңда мал ұстайтын шаруа қо-
жалықтары көбейген, темір жолды малдан толықтай 
қорғау мүмкін болмай отыр», – деді Қандыағаш жол 
дистанциясы басшысының орынбасары А. Рыспаев.

Айтуынша, қазіргі таңда теміржолшылар тарапынан 
әлеуметтік желілерде бейнетүсірілімдер таратылып, 
жергілікті аудан әкімдеріне тиісті шара қабылдау 
жөнінде хаттар жолданған. 

Суретті түсірген автор

ЗАҢДЫ  КҮШЕЙТУ  ҚАЖЕТ   

2024 жылдың алғашқы екі 
аптасында Қандыағаш жол 
дистанциясы аумағында жолға 
малдың шығып кетуіне байла-
нысты 8 оқиға тіркелді. Оның 
үш жағдайында жылжымалы 
құрам малды басып кеткен. 

Оның барлығы сызбанұсқада қарастырылатын 
болады. Комиссия жұмысы бойынша әзірлен-
ген хаттамада айтылғандай, станция басында 
ғимараттардың тығыздығы себепті жер үстінен 
салынатын жаңа көпірдің ұзындығы 91 метрден 
кем болмауы тиіс. Сондай-ақ көпірдің үш нұсқасы 
әзірленіп, ЦЖСТех қарауына ұсынылатын болады. 
Ал дирекция келісімін алған соң, жоба өндіріске 
жіберіліп, құрылыс жұмыстары басталады. Көпір 
салынатын жер вокзал ғиамаратынан аса қашық 
емес. Тұрғындар үшін барлық қолайлылық, қозға-
лыс қауіпсіздігі толықтай ескерілген.

Кент тұрғындары тілегін орындауда 8-ші шақы-
рым депутаты, Жарма өңіріне белгілі династия 
өкілі Жаңғызтөбе станциясының бастығы Азамат 
Нұрғалиевтің де күш салғанын айта кеткен орынды. 

– Ұзақ жылдардан бергі айтылып келе жатқан 
мәселе шешімін табатын болды. Қазіргі таңда 
көпір салынатын жер нақтыланды. Желі бойын-
дағы барлық теміржол мекемелері бірлесіп жұмыс 
атқаруда. Құжаттамалық жұмыстар аяқталған соң, 
сәтін салса, көпір құрылысы басталмақ, – дейді 
Азамат Нұрғалиев.

Суретті түсірген автор

Үш мыңның үстінде халқы бар Жаңғызтөбе кентін 
байырғы Түрксіб магистралі қақ бөліп жатыр. 
Аурухана, әкімдік, мектеп, балабақша, дәріхана, 
ірілі-ұсақты  дүкендер кенттің шығысында қалған-
дықтан батыс бөліктегі тұрғындар желіні жаяулап 
кесіп өтуге мәжбүр. Бұл әсіресе қарт адамдар мен 
аяғы ауыр әйелдерге, балалар мен жасөспірімдер 
үшін қауіпті. Жел өтінде орын тепкен елді мекенде 
жай күннің өзінде қарлы бұрқасын борап тұрады. 

Таяқ тастам жер көрінбейтін ақ түтекте адамдар-
дың пойыз астына түскен жағдайлары да орын 
алған. Жаяу жүргіншілерді орнынан енді қозғалған 
жылжымалы құрамдар басып кеткен қайғылы 
жайттар да талай болды.  

Тұрғындардың ұзақ жылдардан бері айтып келе 
жатқан мәселесі осы, яғни теміржолдан өтетін көпір 
салу еді. Жуырда Семей магистральдық желі бөлімше-
сінің басшысы Айдын Шәукежанов бастаған арнайы 
комиссия құрылып, Жаңғызтөбеден жаңа көпір салу 
мақсатында бірқатар жұмыс жүргізді. Бұл оңайға 
түспейтін мәселе екен. Мысалы, теміржол көпірі 

салынатын тұс, яғни желі бойындағы инженерлік 
коммуникацияларды қайта қарастырып, кейбірін 
ауыстыру қажеттілігі туындайды. СЦБ және байла-
ныс құрылғылары мен электр кабельдері, әуедегі 
желілер түгел есепке алынады. Сол тәрізді кірме 
жолдар түйіспесі мен жолшылар жұмысына кедергі 
келмеуі тиіс. Қазіргі таңда жобаның техникалық 
негіздемесі әзірленуде. Ол құжатта зерттелінген 
барлық мәселелер тыңғылықты қамтылатын бо-
лады. Бұл орайда комиссия жұмысының алғашқы 
қорытындысы дайын. Онда көпір салу барысында 
ескерілуі тиіс көптеген мәселелер зерделенген. 

Қуаныш ҚОЖАЕВ,
Семей

Ардақ ЕРУБАЕВА,
Ақтөбе

ИНФРАҚҰРЫЛЫМ

ҚАУІПСІЗДІК

Қызылорда ЖТ 
бөлімінің бас ин-
женері Күлхан 
Белкібаев пен 
кәсіподақ ұйы-
мының төрағасы 
Мұхтар Көпірбаев 
бастаған жұмыс 
тобы осы аптада 
Шиелі станциясында тораптық жиын өткізіп, еңбек 
ұжымдарымен кездесті. Станция жұмысшыларынан 
басқа Қызылорда локомотив пайдалану және Қазалы 
вагон пайдалану деполарының Шиелі станциясындағы 
филиалдарының теміржолшылары қатысқан жиында  
2024-26 жылдарға арналған жаңа Ұжымдық шартқа 
енгізілген өзгерістер жан-жақты таныстырылды. 
Көпшіліктің сауалына бас инженер, экономика және 
кадр бөлімінің мамандары мен заңгер жауап берді.  

Суретті түсірген автор

ТОРАПТЫҚ 
ЖИЫН  ӨТТІ   

Биыл жұмыс беруші мен жұмыс-
шы арасындағы тең құқық пен 
әлеуметтік талаптар түзілген жаңа 
Ұжымдық шарт қабылданды. 
Қызылорда бөлімшесінде осынау 
әлеуметтік-құқықтық құжатты 
теміржолшылар арасында түсін-
діру жұмыстары жүргізілуде. 

Сабырхан СЕЙІЛБЕКҰЛЫ,
Қызылорда

АЙМАҚ

Сұлугүл БАКЕСОВА,
Астана

Қазақстан – Қытай, Каспий теңізінің акваториясы, Әзербайжан, 
Грузия, Түркия, Қара теңіз және одан әрі Еуропа елдері арқылы 
өтетін Орта дәліздің құрлық учаскесінің көп бөлігін қамтиды. 
Сондықтан Қазақстан үшін Транскаспийлік халықаралық 
көлік бағдарының  (ТХКБ) стратегиялық маңызы зор. 
Осы орайда ТХКБ-ның болашағы хақында «KTZ Express» АҚ 
Бас директорының міндетін атқарушы Дамир Қожахметовті 
әңгімеге тарттық. 
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С 8 по 12 января 
железнодорожники 
приняли участие в 
широкомасштабной 
акции «Безопасность 
на транспорте», орга-
низованной департа-
ментом полиции на 
транспорте для профи-
лактики нарушений и 
несчастных случаев.

С начала нового года 
к административной ответственности привлечены уже 
1 024 человека, которые пытались перейти железнодо-
рожные пути в неположенном месте. Такое нарушение 
предусматривает предупреждение или штраф в размере 
3 МРП (11 076 тенге).

Под колеса поездов в первой декаде января попали 
четверо казахстанцев, двое из них погибли. 

Железнодорожники напоминают, что для перехода 
через железнодорожные пути необходимо пользоваться 
специально оборудованными для этого пешеходными 
переходами – тоннелями, мостами и так далее.

ПРОФИЛАКТИКА

ПОЕЗД  НЕ  ОБЪЕДЕТ 

С начала января более тысячи 
казахстанцев привлечены к 
ответственности за переход 
железнодорожного полотна в 
неустановленных местах.

Любовь РОВБА,
Астана

НАПРАВЛЕНИЕ: 
ВЕСЬ  МИР

По итогам минувшего года работ-
никами филиала ТОО «КТЖ – Гру-
зовые перевозки» – «Костанайское 
отделение ГП» отправлено 26 мил-
лионов 835,6 тысячи тонн грузов. 

Аслан КУДАБАЕВ,
Костанай

Как сообщил на-
ча льник отдела                                    
логистики Коста-
найского отделения 
ГП Кенес Дюсекеев, 
наиболее успешной 
оказалась отгрузка по 
следующим четырем 
видам номенклатур. По 
руде цветной при годо-
вом плане погрузки в                                                          
103 202 вагонов фак-
тически отгружено                        
112 669. По сравне-
нию с аналогичным периодом прошлого года погрузка 
данной номенклатуры увеличена на 490,5 тысячи тонн. 
Строительных грузов при техническом плане погрузки в 
907 вагонов фактически погружено 4 180. Свыше плана 
погружено 3 273 вагона. Продуктов перемола погружено 
20 409 вагонов.  К факту прошлого года погрузка продуктов 
перемола увеличена на 3,6 тысячи тонн. Наконец, зерна 
в ушедшем году на станциях региона отгружен 46 871 
вагон. Свыше плана погружено 2 115 вагонов.  К периоду 
прошлого года погрузка зерна увеличена на 903,6 тысячи 
тонн. Между прочим, в прошлом году было сформировано 
288 зерновых маршрутов направлением на Китай, Сред-
нюю Азию, порт Актау, по Казахстану и в РЖД. Это на 118 
маршрутов больше, чем в предыдущем году.

Фото автора

По приказу директора Се-
мейского отделения грузовых 
перевозок Алмаса Сейсемканова 
на станции Кумыстау 16 января 
была объявлена вторая очередь 
по снегоборьбе. 

– Во время второй очереди 
работали 15 путейцев, по че-
тыре представителя от станции 
Кумыстау, вагонного хозяй-
ства, Оскеменского эксплуа-
тационного локомотивного 
депо, два связиста, – рассказал 
начальник станции Кумыстау 
Ержан Жексенбеков. – Мы 
очистили от снега станцион-
ные пути, с первого по пятый 
путь, сделали разработку 
валов в четной и нечетной 
горловинах. 

Как отметил начальник                        
Кумыстауской дистанции пути 
Ринат Аралов, со станции Кумы-
стау за шесть рейсов техника 
СМ-2 вывезла 1 890 кубометров 
снега.  

В городе Алтае только в первой 
декаде января выпала месячная 
норма осадков. Снег шел каждый 
день, намело очень сильно. По 
данным начальника станции 
Алтай Жараса Мухамедулы, 
вторую очередь по снегоборьбе 
у них пока не объявляли. Здесь 
справляются своими силами, 
проводят субботники. Каждый 
работник станции чистит от 
снега закрепленные за ним 
стрелки. 

– С начала января мы несколько 
раз выходили на снегоборьбу. Ра-
ботали с техникой СДПМ-СТРУГ. 
После этого проходили сне-

гоуборочной машиной СМ. 
Благодаря слаженной работе 
путейцев, работников станции 
пока все нормально, охрана труда 
обеспечена, – отметил Жарас 
Мухамедулы. – С 1 по 16 января 
мы убрали 7 170 кубометров 
снега и вывезли его за пределы 
станции. С января только в нашем 
районе закрывали автомобиль-
ные дороги 28 раз. В последнее 
время пассажиропоток на желез-
нодорожном транспорте резко 
возрос. Это говорит о том, что 
люди доверяют железной дороге, 
предпочитают ехать из Алтая в 
Усть-Каменогорск и в обратном 

ДОСТОЙНО  СПРАВИЛИСЬ 
С  ПРЕГРАДАМИ

С начала января в Восточный Казахстан пришли бураны и обиль-
ные снегопады. Больше всего во власти стихии оказался участок 
Оскемен-1 – Алтай. В то же время здесь резко возрос пассажиро-
поток на железнодорожном транспорте. Он, как всегда, показал 
свою надежность.  Если декабрь прошлого года был малоснежным 
месяцем, то в январе из-за метелей, снега и гололеда автотрассы 
на этом участке закрывались около 30 раз. 

Ольга УШАКОВА,
Усть-Каменогорск

В настоящее время в случае наступления 
паводков на складах предприятий находятся 
рельсовые пакеты, железобетонные шпалы, 
лес, электростанции, мешки с песком и 
другие материалы, а также оборудование 
и инструменты для оснащения противо-
размывочных поездов. 

– С их помощью мы будем отводить воду 
от путей в затопляемых зонах, а особенно 
в районах Муздыбайского и Саранского 
водохранилищ, которые расположены 
выше уровня путей, а значит, представляют 
определенную угрозу.  Однако опасаться 
этого не стоит, просто необходимо основа-
тельно подготовиться, вооружиться всеми 
техническими и людскими ресурсами, и 
тогда никакая природная напасть нам не 
будет страшна, – сообщил главный ревизор 

департамента безопасности движения АО 
«НК «ҚТЖ» по Карагандинскому участку 
Булатбек Альмурзаев.

На сегодняшний день к районам с высокими 
рисками можно отнести Бухар- Жырауский, 
Каркаралинский, Шетский, Нуринский, Абай-
ский и Осакаровский районы. К среднему 
уровню – Актогайский район, Караганду и 
окрестности города-спутника Темиртау. Не-
значительный уровень опасности паводков 
предварительно наблюдается в Балхаше, 
Приозерске, Шахтинске и Сарани. 

По сводкам Казгидромета, увлажне-
ние почвы по области преимущественно 
выше нормы, за исключением террито-
рии Бухар-Жырауского района. Глубина 
промерзания почвы составляет от 63 до                           
116 сантиметров.

Всего в области построено и отремон-
тировано около восьми километров 
водоотводных каналов, очищено более                                                

17 километров дренажных и водоотводных 
систем. Кроме того, увеличена водопропуск-
ная способность на 66 участках автодорог. 

Необходимо держать на контроле уро-
вень вод в реках, объемы снега, глубину 
промерзания почвы. Вовремя вывозить 
снег и проводить профилактические бесе-
ды с жителями, чтобы они очищали свои 
придворовые территории. 

– Ко всему прочему, следует обеспечить 
заготовку инертного материала, мешко-
тары, готовность техники, – подытожил 
Булатбек Альмурзаев. 

 Фото автора

ГОТОВИТЬСЯ  К  ПОТЕПЛЕНИЮ  ЗАГОДЯ 
Исходя из богатого опыта прошлых лет, работники 
железнодорожных структур к потеплению готовятся 
заблаговременно, просчитывая всевозможные риски.

Светлана МОГАЙ,
Караганда

Совместно с территориальными органи-
зациями представители компании проверят 
состояние 83 плотин и водохранилищ, нахо-
дящихся выше железнодорожного полотна 
по всему Казахстану. 

Под контролем железнодорожников 
в период снеготаяния постоянно будут 

находиться водохозяйственные объекты.  
Для пропуска талых вод очистят от сне-

га отверстия около 10 000 мостов, труб, 
вскроют порядка 2 600 километров кю-
ветов и нагорных канав. Запланированы 
буровзрывные работы по дроблению льда 
и спуску снежных лавин.

Работники путевого хозяйства уже 
приступили к формированию 45                             
специальных противоразмывных поездов, 

Паводок
ПРЕДУПРЕДИТЬ  РАЗМЫВЫ

К противопаводковым мероприятиям в ҚТЖ тра-
диционно начинают готовиться заранее. Будет про-
верено состояние плотин, очищены трубы, мосты, 
сформированы противоразмывные поезда.

предназначенных для предупреждения 
и ликвидации последствий размывов, 
повреждений инфраструктуры в период 
паводка. Составы укомплектуют бутовым 
камнем, щебнем, рельсовыми пакетами, 
некондиционными железобетонными 
шпалами, инструментами и спецодеждой 
для аварийных бригад. 

Их готовность в разных регионах определя-
ется периодом активного снеготаяния. Так, 
на юге, западе и востоке страны спецпоезда 
будут стоять наготове уже в марте. В север-
ном регионе их сформируют к 1 апреля. 

Противоразмывные поезда базируются 
на станциях, максимально близких к по-
тенциально опасным участкам. В случае 
необходимости в любое время суток они  
будут направлены на ликвидацию послед-
ствий прохождения талых вод. 

Роман ЛЮБИМОВ,
Астана

К концу года зима полностью вступила 
в свои права и даже местами удивила: 
морозы до -35, -38 градусов, метель, штор-
мовой ветер, обильный снегопад, дождь и, 
как следствие, гололед. В таких условиях 

пришлось вести снегоборьбу сотрудникам 
стальной магистрали. 

– Работники Екибастузкой дистанции 
пути с начала наступления зимней погоды 
каждый день проводили очистку стрелочных 
переводов, это 800 комплектов, где трудятся 
100 монтеров пути. В полной готовности 
стоит железнодорожная снегоочистительная 

Снегоборьба

ЗАКАЛЕННЫЕ  СТИХИЕЙ
Железнодорожники Екибастузской дистанции пути 
активно продолжают работу по снегоборьбе. В этом 
году зима в Павлодарском Прииртышье выдалась 
богатой на сюрпризы.

техника в количестве десяти единиц. На 
сегодня проведена очистка пути от снега 
в объеме 85 километров магистрального 
железнодорожного пути. Снегоборьба вклю-
чает также комплекс мер по уборке снега 
на пассажирских платформах, станциях и 
остановочных пунктах, это обязательное 
требование безопасности. Большое вни-
мание уделяется подготовке персонала, в 
частности первозимников. По дистанции 
пути было обучено 63 человека, – рассказал 
начальник Екибастузской дистанции пути 
Нурлан Аубакиров.

Во время морозов, когда столбики тер-
мометров достигали -40 градусов, были 
задействованы работники дистанции пути 
для проведения осмотра пути и объездов 
участков обслуживания. 

Айдана ЕРТАЙ,
Павлодар

направлении только поездом. 
На автомобилях путешествие 
небезопасно, на автотрассах уже 
были случаи ДТП с летальным 
исходом. Очень много пассажи-
ров мне звонят, спрашивают, 
когда прибывает пригородный 
поезд сообщением Оскемен-1 
– Алтай и когда отправляется. 
Своими глазами вижу, что в нем 
пассажиров стало очень много. 
Пригородный поезд Оскемен-1 
– Алтай ходит трижды в неделю. 

Начальник Кумыстауской 
дистанции пути Ринат Аралбаев 
объяснил, что они выходят на 
снегоборьбу почти каждый день, 
начиная с 1 января. 

 – С января СДПМ-СТРУГ ра-
ботал на участке Оскемен-1 до 
Алтая, также эта техника отра-
ботала по станционным путям 
всех восьми станций, начиная 
от Ермаковки до станции Алтай, 
– рассказал Ринат Аралбаев. –                                                                              
16 января мы поехали на очистку 
станций Заводинка – Тургусун – 
Алтай в четвертый раз с начала 
года. К примеру, по станции 
Тургусун мы вывезли 945 кубов. 
На перегонах работали СДПМ 
со СТРУГом. 

Кумыстауская дистанция 
пути расположена в гористой 
местности, поэтому для безопас-
ности движения поездов здесь 
регулярно зимой и в начале 
весны в случае накопления 
угрожающей сходом снеж-
ной массы проводят взрывные 
работы для контролируемо-
го спуска лавин. По данным                                         
Рината Аралбаева, в текущем 
году пока спуск снежных масс 
не проводили. 

ПЕРЕВОЗКИ

Локомотивные бригады применили 808 экстренных 
торможений в ушедшем году, в с 2022 году – 741. Эти 
инциденты включают 178 случаев, связанных с людьми, 
в том числе 16 наездов. Зарегистрировано 263 случая 
наезда на скот. 

За 12 месяцев 2023 года на локомотивах допущено 
1 050 сбоев кодов Автоматической локомотивной сиг-
нализации и наблюдения (АЛСН), что представляет 
снижение по сравнению с 1 372 случаями в 2022 году.

В работе локомотивных бригад выявлено 12 случаев 
нарушения безопасности движения поездов, включая 
один, связанный с ТЧЭ-28 Алматы, и 11, связанных с 
ремонтными предприятиями.

 Руководство депо акцентирует внимание на анализе 
каждого случая нарушения безопасности движения по-
ездов, выявлении причин и проблем, а также предлагает 
меры для предотвращения подобных инцидентов.

Фото автора 

ИНДИВИДУАЛЬНЫЙ
ПОДХОД

В Алматинском эксплуатацион-
ном локомотивном депо под-
вели итоги за 2023 год. Так, в 
Книгу замечаний поступило 10 
142 рапорта машинистов, что 
больше чем за аналогичный 
период 2022 года.

Елена КОЛДАСБАЕВА,
Алматы

ИТОГИ
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Чтобы поезд пришел в пункт на-
значения строго по графику, дис-
петчерский аппарат организует, 
контролирует и корректирует дви-
жение на железной дороге. Список 
должностных обязанностей поездного 
диспетчера для человека со стороны 
может показаться неподъемным, а 
на старшего по направлениям воз-
лагается еще больше обязанностей 
и ответственности. 

Наблюдая за Ляззат   Иманко-
жаевной во время рабочей смены, 
понимаешь, что такое настоящий 
профессионализм. Сосредоточенная, 
сдержанная, она контролирует ра-
боту сразу двух отделений, причем в 
каждую смену – разных. Это порядка 
25 поездных диспетчеров и 300 ра-
ботников других служб в каждом. 
Незнакомых участков обслуживания 
для старшего смены нет, она отпрак-
тикована на всех – «пешком прошла 
всю железную дорогу». Поэтому легко 
ориентируется в хитросплетении 
разноцветных линий на мониторах 
и быстро находит решения в нестан-
дартных ситуациях.

– Каждый день по 13 межгосудар-
ственным стыкам из Казахстана 
выезжают 150 поездов, столько же 
заезжают. Не считая передвижений 
внутри страны. Во время смены 
нельзя упускать ни одной детали, 
вплоть до погоды. Ведь мы отвечаем 
за все – погрузку, сбор поездов, прием 
и отправку по направлениям, закры-
тие и открытие перегонов, работу 
сигнализации, стрелок, сохранность 
грузов и пассажиров и так далее, – 
говорит Ляззат Иманкожаевна. 

Насыщенность графика, поток 
транзитных и местных грузов, пасса-
жирских поездов – ничто не должно 
пугать хорошего поездного диспет-
чера, уверена Ляззат Кальпебаева.

– Железо есть железо, иногда что-
то выходит из строя или идет не по 

плану, хорошо обученный диспетчер 
никогда не теряется в нестандартных 
ситуациях и не должен. Он быстро 
распределяет работу каждой службы, 
чтобы все работы были проведены 
в срок и качественно. Путейцы, 
энергетики, связисты, вызов ЧС – все 
это в руках поездного диспетчера, – 
отмечает железнодорожница.

Сейчас сложно поверить, что 
когда-то Ляззат Кальпебаеву даже 
пугал шум приближающихся поез-
дов. Коренная алматинка, в юности 
она работала на швейной фабрике 
и планировала по примеру родных 
стать учителем, но встреча с будущим 
супругом – потомственным железно-
дорожником Маратом Кальпебаевым 
– предопределила ее судьбу. После 
замужества какое-то время жила на 
станции Сарыозек, начальником 
которой была ее свекровь. Основа-
телем династии Кальпебаевых был 
прадед, который трудился на станции 
Айна-Булак и стал свидетелем стыков-
ки Турксиба. Работали на железной 
дороге дедушка, бабушка и другие 
родственники мужа. Сам Марат 
Кальпебаев был электромехаником, 
затем старшим электромехаником, 
инженером участка в дистанции 
сигнализации и связи. 

Свой путь на железной дороге 
Ляззат Кальпебаева начала электро-
монтером на маленьком разъезде 
Майтобе в 1988 году. Без отрыва 
от производства проходила повы-

шение квалификации, отучилась 
на дежурного по станции, даже в 
декрете задержалась лишь на три 
месяца. В 1993 году семья вернулась 
в Сарыозек, где железнодорожница 
совмещала должность электромон-
тера с дежурной по парку, затем 
стала дежурной по станции. После 
перевода мужа в Алматы восемь 
лет работала дежурной по стан-
ции Жетысу первого класса, тогда 
же успешно окончила техникум                                                                 
КазАТК. Затем перевелась маневро-
вым диспетчером на станцию Алма-
ты-1, через полгода стала поездным 
диспетчером Алматинского отделения 
дороги. В 2002 году – Акмолинского. 

– Раньше, чтобы стать поездным 
диспетчером, нужно было отработать 
дежурным на линейной станции не 
менее 10 лет, – вспоминает Ляззат 
Кальпебаева. 

Помнит и то, как вручную чертила 
графики на бумаге, которые сей-
час делает компьютер. Последние                        
20 лет Ляззат Иманкожаевна «рулит» 
поездами из кабинета АЦУП. Она 
прошла все этапы его развития, легко 
освоила новые программы и авто-
матизированные системы и охотно 
делится знаниями с молодыми кол-
легами. Подготовила большое число 
достойных поездных диспетчеров. 
Ее заслуги неоднократно отмечались 
грамотами и благодарственными 
письмами руководства. 

Супруг Ляззат Иманкожаевны ушел 
из жизни, когда старшему сыну едва 
исполнилось 13. Сильная, трудолю-
бивая, ответственная, несмотря на 
сложную работу, 12-часовый сменный 
график, она сумела поднять сына и 
дочь, дала им достойное образование 
и сама реализовалась в любимом 
деле. Сегодня Ляззат Кальпебаева 
не представляет себя в другой про-
фессии. Волею судьбы она теперь 
единственная продолжательница 
династии Кальпебаевых. Достой-
нейшая продолжательница! 

Фото Александра ЖАБЧУКА

ВСЯ ЖИЗНЬ – В ДВИЖЕНИИ

Работа в Автоматизированном центре управления перевозками (АЦУП) 
не терпит случайных людей – она требует особого профессионализма и 
ответственности, ведь именно здесь находится «сердце» перевозочно-
го процесса. Вот уже 20 лет Ляззат Кальпебаева успешно справляется с 
обязанностями старшего диспетчера по направлениям, а за ее плечами 
– более чем 30-летний стаж в отрасли. 

Сережаның атасы осы                        
станцияда от жағушы, слесарь, 
токарь болып еңбек етсе, әкесі 
өмір бойы машинист болған. 
Осындай әулетте дүниеге келген 
ол 2005 жылы қазіргі вагон пай-
далану депосына слесарь болып 
жұмысқа кіріп, бүгінгі таңда 6-шы 
разрядты вагон қараушы болып 
тәжірибе жинақтады. Соңғы алты 
жылда кәсібіне маманданып, 
талай рет вагондардан ақау 
тауып көзге түсіп келеді. Мыса-
лы, тек өткен жылы  ол үш ақау 
тауып, пойыздар қозғалысының 
қауіпсіздігін қамтамасыз еткен. 
Бірінші ақауды өткен жылы 16 
сәуірде тартым қысқышынан 
анықтаса, екіншісін 25 шілде-
де ұзындығы 110 мм болатын 
сызатты автотізбектен тапты. 
Үшіншісін былтыр желтоқсанның 
соңына таман тартым хомутынан 
анықтаған. Бәрінде де сыйақыға 
ұсынылып, еңбегі басшылық 
тарапынан жоғары бағаланды. 

Жылжымалы құрамнан  ақау 
табу кез келгеннің қолынан 
келе бермейді, оны тәжірибе 
жинақтаған маман болмаса, 
байқамауы мүмкін. 

– Ақау табу – мол тәжірибе 
мен қырағылықпен келеді. 
Өзім осы салада көптен бері 
жұмыс істеп келе жатқан-
дықтан ақауды анықтау аса қиын 
емес. Әрі бұл біздің жұмысымыз 
және қауіпсіздік жолындағы 
зор жауапкершілік. Соңғы ақау 
бос вагоннан табылды, ол Екі-
бастұзға қарай бағыт алған ре-
сейлік ашық вагон екен. Дереу 
вагонды ағытып, жөндеу цехына 
жөнелттік. Түнгі ауысым кезі 
болатын. Тәуліктің қай мезгілі 
болса да ақауды қалт жібермей 
анықтай алсақ, жұмысымызды 
адал атқарғанымыз. Жалпы бір 
ауысымға 6-8 вагон қараушы-
дан шығамыз. Бір ауысымда 
әрқайсымыз 10-20 пойызды, 
яғни 1100-1800 вагонды қарап 
шығамыз. Жұмысым өзіме ұнай-
ды. Станцияға келіп тоқтаған 
жолаушы және жүк вагондарын 

қарап, жан-жақты тексеріп, өте 
маңызды жұмысты атқарамыз, 
соның өзі бізді ынталандырады, 
әрі әкем мен атам істеген салада 
мен де несібемді тауып, отба-
сымды адал еңбекпен асырап 
жүрмін. Мен теміржолшылар 
әулетінің үшінші буынымын, – 
дейді вагон қараушы. 

Сергейдің бүгінде 3 баласы бар, 
олардың әзірге әке жолын жалға-
стырары немесе басқа жолды 
таңдайтыны белгісіз. Қалай болса 
да ата-анасы оларды қолдайды. 
Өзі осы жылдар ішінде талай рет 
алғыс хат пен құрмет грамота-
ларына ие болған. Болашағын 
туып-өскен мекенде теміржол 
бойындағы осы қызметімен ғана 
байланыстырады. 

Суретті түсірген автор

ҚЫРАҒЫЛЫҚ  –  КӘСІБІ
Бурабай курорты станциясындағы ВЧД-
34 мекемесінің вагон қараушысы Сергей 
Вознюк – былтыр бірнеше рет ақау тауып, 
сыйақыға ұсынылған теміржолшылар-
дың бірі. 18 жылдық тәжірибесі бар вагон 
қараушы осы станцияда туып-өскен, 
ата кәсібін жалғастырып келе жатқан                     
династия өкілі екенін мақтан тұтады. 

Кезекті оқу курсына келген 
теміржолшылар түнгі сағат 22.00-
де таза ауамен тыныстау үшін далаға 
шығады. Тура осы кезде оқу орта-
лығының жатақханасы жанындағы 
тұрғын үйден өрт тұтанғанын көріп 
қалып, дереу жүгіріп жетіп, қызыл 
жалынды ауыздықтауға кіріседі.    

Түнгі кезекшіліктегі жатақхананың 
вахтер-күзетшісі Ләззат Бижігітова 
102 нөміріне қоңырау шалып, 2 өрт 
сөндіру машинасы келгенде теміржол-
шы жігіттер қызыл жалынның бетін 
қайтарып үлгерген. Курс тыңдаушы-

лары қатарында ПЧ-53 Шым-
кент жол дистанциясының 
маманы Дәулет Құттыбай, 
ЭЧ-19 Алматы электрмен 
жабдықтау дистанциясы және 
ПЧ-43 жол дистанциясының 
дрезина жүргізушілері Ерлан 
Қуанышев, Дулат Бақытұлы, Семен 
Давыдкин, Достық станциясынан 
ПЧ-43 қызметкерлері Самат Бекенов 
пен Асхат Асылбай бар.   

– Біздің курс тыңдаушыларының дер 
кезінде көмекке келуінің арқасында 
өрт күш алып, тұрғын үйге жетпей 
сөндірілді. Тұрғындар аман-есен. 
Ешкім зардап шеккен жоқ. Үй иелері 
естерін жиған соң келіп теміржол-

шыларға алғыстарын айтып жатыр, 
– дейді оқу орталығының кураторы 
Ойрат Бейсембин.

Айта кету керек, «Тараз көліктегі 
оқу орталығы» филиалының осы 
М.Тынышбаев көшесінде орналасқан 
өз жатақханасы бар. Орталыққа 
барлық өңірлерден тыңдаушылар 
келіп, оқу курстарында біліктіліктерін 
арттырады.

Суретті түсірген автор

Ұлан ОРАЗ,
Астана

Көп балалы және аз қамтылған 
отбасынан шыққан 12-14 жас ара-
лығындағы  он бала – 6 қыз, 4 ұл 
бала ұшақпен Астана қаласына барып, 
еліміздің бас қаласын армансыз аралаған 
естен кетпес қызықты күндерін жары-
са әңгімелеп, сыныптастарының көзін                
қыздыруда.   

– Олар – өңірде еңбек етіп жатқан 
электромеханик, электромонтер, пойыз                  
құрастырушы, машинист, жол монтері, т.б. 
теміржолшылардың балалары.  Астанаға 
сапар балаларға  зор қуаныш, ерекше әсер 

сыйлады. Елорданың көрікті жерлерін 
армансыз аралап, демалып, бассейнге 
түсіп, жақсы демалып қайтты. «Қуант-
саң, баланы қуант» демекші, жылдың 
басын балаларға арналған саяхатпен 
бастап біз де ризамыз. Алдағы уақытта да 
осындай балалар үшін қызықты каникул                           
ұйымдастыруды жалғастыратын бола-
мыз, – дейді балаларды Астанаға апарып 
келген Атырау станциясының кәсіподақ 
цехкомы Ажар Қосымбаева. 

Любовь РОВБА,
Астана

Общий трудовой стаж Мука-
рамы Исмагуловны составляет 
50 лет, в том числе более 40 лет 
на производстве. Активная, 
спортивная, во все вникающая, 
искренне радеющая за процве-
тание компании, она пользуется 
большим авторитетом у желез-
нодорожников.

Родилась Мукарама Исмагу-
ловна в селе Утары Денгизского 
района Гурьевской области. 
После десятилетки поступила 
в Актюбинский техникум же-
лезнодорожного транспорта на 
специальность «путевое хозяй-
ство», по окончании которого 
пришла на работу в Илецкий 
железнодорожный узел, да так 
здесь и осталась до самой пен-
сии. Работала начальником 

станционного технологического 
центра по обработке технических 
документов и передаче информа-
ции, 15 лет отдала профсоюзной 
работе, а с 2018 года возглавила 
совет ветеранов ИЖУ.

– Многие годы вашей деятель-
ности связаны с железнодорож-
ной отраслью. И какой бы ответ-
ственный пост вы ни занимали, 
ваш профессиональный стиль 
всегда отличали стратегическое 
мышление, инициативность, 

обостренное чувство ответ-
ственности, полная самоотдача 
делу. Вы продолжаете проявлять 
высокую работоспособность, 
настойчивость в достижении 
поставленных целей, сполна 
оправдываете оказанное вам 
доверие людей, – говорится 
в приветственном адресе ру-
ководства АО «НҚ «Қазақстан 
темiр жолы». 

Директор филиала ИЖУ                   
Жанат Жартыбаев и председа-
тель профсоюзного комитета 
ИЖУ Ермек Шалабаев тепло 
поздравили Мукараму Исма-
гуловну с юбилеем, отметив ее 
колоссальную созидательную 
энергию, высокий професси-
онализм, деловые и личные 
качества, и выразили надежду 
на дальнейшую плодотворную 
деятельность на благо отрасли.

Фото автора

 ПРЕДАННАЯ  СТАЛЬНОЙ  МАГИСТРАЛИ
Председателю регионального совета ветеранов Илецкого же-
лезнодорожного узла Мукараме Картикеновой исполнилось 
70 лет, полвека из них она прослужила стальной магистрали. С 
этой знаменательной датой ее тепло поздравили коллектив и 
профсоюзная организация ИЖУ. 

Яна ЛЕНИНА,
Илецк

ЖАРАЙСЫҢДАР,  ЖІГІТТЕР!
Өткен аптада «ҚТЖ» ҰК» АҚ  –  «Тараз 
көліктегі оқу орталығы» филиалы-
ның курс тыңдаушылары, бір топ 
дрезина жүргізушілер Тараз қаласы 
М.Тынышбаев көшесі 28/1 мекен-
жайында тұтанған өртті дер кезінде 
ауыздықтауға атсалысып, алғысқа 
бөленді.   

ОҚИҒА

КӨҢІЛДІ  КАНИКУЛ  
Атырау жүк тасымалы қо-
салқы бөлімшесі кәсіподақ 
комитетінің ұйымдасты-
руымен және қаржылай қол-
дауымен бір топ теміржол-
шының балалары қысқы 
демалыста Астанаға барып, 
каникулдарын керемет 
өткізді.

Қосұйым МҰҚАШЕВ,
Атырау

Ардақ ҮСЕЙІНОВА,
Жамбыл

Семья диспетчера РЦУП Актобе Аслана Нахупова 
оказалась в тяжелой жизненной ситуации. У него выя-
вили хронический гломерулонефрит, ХПН 5-й стадии. 

В таком состоянии почки практически не способны 
работать. Срочно требуется пересадка.  В Казахстане 
донора найти не удалось, но он нашелся в Беларуси. 
Дорогостоящую операцию могут провести в городе 
Гомеле. Но стоимость для семьи Нахуповых 
неподъемная – 40 миллионов тенге, 10 из них уже 
собрано. Жизнь железнодорожника зависит от неравно-
душия узнавших о его беде людей. Наряду с основным                   
диагнозом у него артериальная гипертензия третьей 

стадии, риск 4-й.
В своем обращении в 

соцсетях он отмечает, 
что будет  рад любой 
помощи – материальной, репосту, лайку, молитве и 
доброму слову. 

 Призываем вас не оставаться в стороне и помочь 
коллеге в сложной жизненной ситуации.

Kaspi 4400 4302 9059 5930 (Аслан Н.), или по номеру 
телефона +7-705-382-23-52.  

Halyk 4405 6397 1956 4237, или по номеру телефона 
+7-705-382-23-52.  

В рубрике «Рука помощи» мы призываем оказать 
поддержку коллегам-железнодорожникам, их 
детям, а также ветеранам магистрали, оказав-
шимся в трудной жизненной ситуации.  

РУКА ПОМОЩИ


