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Бейнеконференцияға Қазақстан мен 
Қытайдың Достық және Алтынкөл, сонымен 
қатар Алашанькоу мен Қорғас шекаралық 
станцияларының бастықтары да қатысты. 

Тараптар Қазақстан Республикасы мен 
Қытай Халық Республикасының  шекаралық 
темір жолдары бойынша 2020 жылдың 5 
айындағы жұмыс қорытындысын шығарды, 
сонымен қатар жылдың соңына дейін жүк 
тасымалы көлемін орындау жөніндегі шара-
ларды қарастырды. 

Соның ішінде Достық-Алашанькоу және 
Алтынкөл-Қорғас шекара өткелдері арқылы 
пойыздарды өткізу қабілетін арттыру 
бойынша бірлесе атқаратын іс-қимылдар 

легі де талқыланды. Қазіргі таңда Қазақстан 
аумағында Қытай Халық Республикасына 
импортқа арналған өнімдер бар 9 мыңға 
жуық вагон жинақталып қалған, сондықтан 
шекаралық станциялар арқылы пойыздар 
өткізгіштігін арттыру аса қажетті шара бо-
лып отыр. 

Биыл бес ай ішінде ҚР мен ҚХР арасындағы 
тасымал көлемі 8 млн тонна жүкті құрап,  
оның 2019 жылдың сәйкес кезеңіне 
қарағанда 28%-ға артқаны атап өтілді. 
Оның ішінде Достық станциясы арқылы 6 
млн тонна түрлі жүктер тасымалданған, бұл 
2019 жылдың қаңтар-мамыр аралығындағы 
көрсеткішке қарағанда 24%-ға көп, ал 
Алтынкөл станциясы арқылы 2 млн тонна 
жүк өткізіліп, оның өсімі 44%-ды құраған. 

Селектор барысында таяу уақытта Достық 
станциясынан Алашанькоу станциясы-
на тәулігіне 16-18 пойыздан жөнелту, ал 
қабылдау жөнінен тәулігіне 12 пойызға дейін 
қабылдау бойынша уағдаластыққа қол жет-
кізілді.  

Нұрым Жаниязов атап өткендей, бір-
лескен шаралар жүк тасымалы көлемін 
арттыруға ықпал етеді, қазіргі сәтте 
шекаралық станциялардың бұған техникалық 
мүмкіндіктері жеткілікті. 

Өз кезегінде қытай тарапы Қорғас 
станциясының өткізгіштік қабілетін арттыру 
үшін оны дамытуға инвестицияны көбейту 
жөнінде жоспарлары туралы мәлімдеді.   

Суретті түсірген 
Александр ЖАБЧУК

И именно на этой конференции заместитель 
председателя правления по логистике АО «НК 
«Қазақстан темiр жолы» Павел Соколов озву-
чил важную информацию. 

– По уточненным данным, через Казахстан 
со стороны Китая на сегодня проследовало 
100 тысяч ДФЭ в транзите. Это абсолютный 
рекорд! До этого в апреле мы радовались успе-
ху, когда было 95 ДФЭ. Предыдущий важный 
показатель отмечался в сентябре 2019-го – 75 
тысяч ДФЭ. Произошел скачок в контейнер-
ных перевозках, мы не должны на этом оста-
навливаться, – сказал он.

В ходе заседания было отмечено, что эко-
номическая эффективность контейнеров при-
знана во всем мире. 

– Уровень контейнеризации в разных стра-
нах достигает 90 и более процентов. Боль-
шинство стран СНГ оказались в аутсайдерах 
в этом процессе. В России это 34–35%, у нас 
значительно меньше, – отметил заместитель 
председателя Комитета логистики и перевозок 
президиума НПП РК «Атамекен», заместитель 
председателя СТК «KAZLOGISTICS» Юрий                                                                                
Лавриненко. 

Он считает, что нужна программа или кон-
цепция развития контейнеризации грузовых 
перевозок в Казахстане. Кстати, в РЖД еще в 
2012 году приняли такую программу. 

По словам специалистов, программа кон-
тейнеризации железнодорожных перевозок 
является драйвером для всей транспортной 
отрасли. О том, куда движется националь-
ный перевозчик, каковы перспективы и какие 
трудности возникают на пути реализации на-
меченных планов, рассказал Павел Соколов.

Основные показатели нацкомпании за 5 

месяцев 2020 года в плюсе: грузооборот, так 
же как и объем перевозок в целом по ҚТЖ, – 
плюс 2%. Контейнерные перевозки показали 
хороший рост 33%, или 542,1 тысячи ДФЭ. 

– Несмотря на пандемию, резкое падение 
стоимости энергоресурсов, железная дорога 
идет с положительным результатом к уровню 
прошлого года, – отметил топ-менеджер. 

Он также дал расклад по доле контейнеров 
в соответствующем виде сообщений. Для на-
чала были рассмотрены объемные показатели 
перевозок грузов. Во внутреннем сообщении 
здесь доля контейнеров минимальна – 0,1%, 
и эта ситуация не изменилась по сравнению 
с прошлым годом. Остались на прежнем уров-
не доли в импорте и транзите – 9% и 28%. И 
только по экспорту наблюдается положитель-
ная тенденция – рост с 1,7% до 2,1%. Значит, 
экспортеры все больше и больше начинают 
интересоваться контейнерами. 

С точки зрения этих долей в двадцатифуто-
вом эквиваленте, картина несколько меняет-
ся. Во внутреннем сообщении наблюдается 
достаточно существенное падение в тысячах 
ДФЭ – минус 12%. Однако объяснение этому 
заключается в том, что на этот показатель не-
гативно влияют порожние контейнеры, в то 
время как груженые контейнеры остаются в 
плюсе. Все остальные виды сообщений также 
идут с плюсом в ДФЭ. Экспорт – плюс 23%, 
импорт – плюс 19%, и транзит – плюс 44%.

По экспертной оценке, потенциал контейне-
ризации в экспортном сообщении традицион-
ных грузов составляет около 7,6 миллиона тонн 
в общем объеме экспорта этого года, который 
оценивается в 83 миллиона тонн. Это касается 
зерна, черных и цветных металлов, химикатов, 
удобрений, стройматериалов и других грузов. В 
этом отношении ҚТЖ и ее дочерняя компания 
«KTZ Express»  совместно с трейдерами готовы 

принять меры для увеличения этого объема. 
Это стремление Павел Соколов оценил как 
win-win-ситуацию, которая заключается во 
взаимной пользе для всех сторон.

Руководитель АО «KTZ Express» Дмитрий 
Абдуллаев в своем выступлении на web-кон-
ференции отметил, что значительную роль в 
программе контейнеризации играет мульти-
модальная транспортно-логистическая KTZ 
Express.  Компания оказывает полный спектр 
транспортно-логистических услуг во всех ви-
дах сообщений с использованием портовой 
инфраструктуры, сети складов и терминалов. 
В оперировании компании находится 430 еди-
ниц рефрижераторных контейнеров. 45-фу-
товые рефрижераторные контейнеры грузо-
подъемностью до 27 тонн способны работать 
в автономном режиме до 20 суток. Такой вид 
перевозок позволяет обеспечить регулярное 
курсирование контейнерных поездов, и гру-
зы, чувствительные к температурным изме-
нениям, доставляются круглый год. Данный 
контейнерный сервис налажен на маршрутах 
между Китаем и Европой, Китаем и Россией.

Между тем было отмечено, что в системе 
контейнеризации в целом к настоящему мо-
менту уже приняты положительные меры, 
часть из них уже реализована, некоторые 
будут внедрены в ближайшее время. В соот-
ветствии с нормами Стамбульской конвенции, 
с 15 июня не производится декларирование 
контейнеров. Теперь контейнер может на-
ходиться на территории Казахстана без                     
оформления шесть месяцев, а не 90 дней. 

Как было отмечено, 87 участников web-кон-
ференции продемонстрировали консолида-
цию казахстанского сообщества, представи-
телей уполномоченных органов и бизнеса, 
нацеленных на эффективное развитие рынка 
контейнерных перевозок. 

ТАСЫМАЛ

Нелли ФАТКУЛЬДИНОВА

ЭКОНОМИКА-
НЫҢ БАРЛЫҚ 
САЛАСЫНДА 

ЦИФРЛЫҚ ТЕХ-
НОЛОГИЯЛАРДЫ 
ЕНГІЗУ, ЖҰМЫС 
ПРОЦЕСТЕРІН АВ-
ТОМАТТАНДЫРУ 
ЖҮРІП ЖАТЫР. 
ҚАЗІРГІ ЗАМАН 
ТАЛАБЫНАН ТЕ-
МІР ЖОЛДА ТЫС 
ҚАЛА АЛМАЙДЫ. 
ЦИФРЛЫҚ ТЕХ-
НОЛОГИЯЛАР-
ДЫ ПАЙДАЛАНУ 
ЕДӘУІР ҮНЕМДЕУГЕ 
ӘКЕЛЕДІ

ДӘЙЕКСӨЗ КОНФЕРЕНЦИЯ

РЕСПУБЛИКАНСКАЯ ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКАЯ ГАЗЕТА
ИЗДАЕТСЯ С 12 МАЯ 1931 ГОДА
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Қайрат СӘУІРБАЕВ,
«ҚТЖ-ЖҮК ТАСЫМАЛЫ» АҚ 
БАС ДИРЕКТОРЫ:

50 000

БҮГІНГІ САН

КЛИЕНТ ТІРКЕЛГЕН

"ҚТЖ-ЖҮК ТАСЫМАЛЫ" АҚ 
ЖҮК СТАНЦИЯЛАРЫНА 
ЕНГІЗГЕН АСУ ДКР ЖҮЙЕСІНЕ 

СЕРВИС

ДАЕШЬ КОНТЕЙНЕРИЗАЦИЮ ВСЕЙ СТРАНЫ!
Контейнерные перевозки – уже давно признанный тренд во всем мире. В Казахстане в 
настоящее время идет отставание по этому направлению. Что необходимо предпринимать 
в этом перспективном деле в самое ближайшее время, обсудили участники web-конфе-
ренции на тему «Программа контейнеризации Республики Казахстан». Организатором 
мероприятия выступил Союз транспортников Казахстана «KAZLOGISTICS». 

ХАБАР-ОШАР

«ҚТЖ» ҰҚ» АҚ баспасөз қызметі 
«Тұлпар» вагон жасау зауы-
ты» ЖШС-не қатысты бірқатар 
дәйексіз жарияланымдардың 
т а р а л у ы н а  б а й л а н ы с т ы , 
көпшілікке жалған ақпарат беру-
де пайда болған хабарламаларға 
түсінік берді.  

Бұдан бұрын хабарланғандай, 
Deutsche Bahn неміс серіктестерінің 
қатысуымен 2019 жылы Patentes 
Talgo S. L. U. испан компаниясы-
мен өзара тиімді келісімдерге қол 
жеткізілді, осыған сәйкес Talgo тех-
нологиясы бойынша жолаушылар 
вагондары өндірісі тоқтатылды. 
Алайда, «Қазақстан темір жолы» 
ұлттық компаниясы» АҚ осы тех-
нология бойынша басталған 62 жо-
лаушы вагондарын құрастыруды 
аяқтауды, сондай-ақ Patentes Talgo 
компаниясы техникалық қызмет 
көрсетумен айналысатын парктегі 
бар Talgo вагондарын одан әрі пай-
далануды жалғастыруды жоспар-
лап отыр.

Бұдан басқа, жолаушылар вагон 
паркін үздіксіз жаңарту мақсатында 
2020 жылы вагон жасау зауыты 
«Трансмашхолдинг Казахстан – 
КЗ» ЖШС-нің сенімді басқаруына 
берілді. Қазіргі уақытта зауыт                          
«Жолаушылар тасымалы» АҚ-на 
137 вагон пайдалануға берді.

Deutsche Bahn мамандарымен 
бірлесіп жасалған жаңа вагондар-
ды сатып алу саясаты қауіпсіздікті, 
жайлылықты, жылдамдықты және 
қоршаған ортаны қорғаудың за-
манауи талаптарын қамтамасыз 
етуге ғана емес, сонымен қатар 
экономикалық мақсатқа және 
өндірісті жоғары квоталауға 
бағытталған. Биыл стратегиялық 
инвесторды/серіктесті тарту үшін 
конкурс өткізіледі. Бұған дейін бір-
неше рет айтылғандай, бұл байқау 
аясында «Тұлпар» зауытының 
базасында жолаушылар вагон-
дарын өндірумен айналысатын 
жеңімпаз іріктеліп алынады. Бүгінгі 
таңда 5 компания осы конкурсқа 
қатысуға ниет білдірді. Барлық 
құжаттаманы, сондай-ақ конкурс 
рәсімдерін Deutsche Bahn маман-
дары дайындайды және «Қазақстан 
темір жолы» ұлттық компания-
сы» АҚ-ның жалғыз акционері 
«Самұрық-Қазына» ұлттық әл-ауқат 
қорымен келісіліп, бәсекелестіктің 
жоғары деңгейіне ғана емес, со-
нымен қатар барлық байланысты 
процедуралардың ашықтығына 
кепіл болады. 

 Дарын МЕДЕТҰЛЫ

TALGO ТЕХНОЛОГИЯСЫ 
ТОҚТАТЫЛДЫ   

Сотрудники АО «НК «ҚТЖ» при-
няли участие в интерактивной 
международной онлайн-конфе-
ренции по безопасному поведе-
нию на производстве SAFEOLOGY 
2020. Здесь железнодорожники 
поделились опытом и рассказали 
о применяемых инновационных 
проектах в данной области. В 
частности, участникам было ин-
тересно более подробно узнать о 
программе «Поведенческие диа-
логи безопасности».

По итогам мероприятия директор 
проекта – директор департамента 
производственной безопасности 
и экологии АО «НК «ҚТЖ» Асхат 
Сариев и руководитель проекта – 
главный менеджер департамента 
производственной безопасности 
и экологии АО «НК «ҚТЖ» Галина                
Остапенко отмечены благодарст-
венными письмами от организато-
ров конференции.

Представители АО «НК «ҚТЖ» 
поделились своим опытом работы 
в области охраны труда и техники 
безопасности, рассказали о вне-
дрении новой модели управления 
системой производственной без-
опасности в ҚТЖ.

Отдельно они остановились на 
внедрении ИТ-решения в области 
безопасности и охраны труда, про-
мышленной и экологической без-
опасности в АО «НК «ҚТЖ». Кроме 
того, железнодорожники ответили 
на вопросы участников конферен-
ции, привели примеры поощрения 
работников за приверженность без-
опасному поведению на работе.

Напомним, SAFEOLOGY 2020 
– это клуб экспертов безопасного 
поведения на производстве, неза-
висимое профессиональное сообще-
ство, объединяющее специалистов 
различных направлений деятель-
ности, в сфере интересов которых 
лежат вопросы производственной 
культуры и безопасности.

Его участники постоянно ищут и 
внедряют все новые и новые методы 
в своих практиках. Поэтому участ-
ники клуба по достоинству оцени-
ли опыт и инновации, озвученные 
железнодорожниками. 

По словам специалистов, обуче-
ние сотрудников безопасному пове-
дению – одна из основных функций 
специалиста охраны труда. Когда 
речь идет о качественном обуче-
нии, а не формальном инструктаже, 
формы могут быть выбраны разные. 
Цель нынешней конференции – оз-
вучивание лучших практик в этом 
вопросе, обзор лучших практик с 
кейсами от компаний-участниц.

Кроме того, участники живо обсу-
дили сложности, с которыми стал-
киваются специалисты в работе, и 
возможности их решения. Также 
они ответили на вопросы, каким 
должен быть специалист службы 
охраны труда 4.0 – требования, ком-
петенции, навыки, реалии и вызовы. 

По словам самих участников ме-
роприятия, для них SAFEOLOGY 
2020 – это переосмысление подхо-
да к направлению охраны труда. 
Такие встречи, пусть и в онлайн-
формате, помогают правильному 
формированию культуры безопас-
ного поведения на производстве, 
развитию осознанности и культуры 
безопасного труда. 

Асель ШАЙХЫНОВА

ҚАЗАҚСТАН-ҚЫТАЙ: 
ЖҮК АҒЫНЫ АРТАДЫ 

«ҚТЖ-Жүк тасымалы» АҚ – Алматы ЖТ бөлімшесінің директоры Нұрым Жаниязов 
бастаған қазақстандық және Үрімші темір жолының халықаралық қызмет бастығы 
Лю Шучен жетекшілік ететін қытайлық делегацияның қатысуымен бейнеконферен-
ция форматында селекторлық отырыс өткізілді. 

Ирина БЕКТИЯРОВА, 
Алматы

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ 
ДЕЛЯТСЯ ОПЫТОМ
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ЖАҢАЛЫҚТАР

2 ӨНДІРІС

ИНФРАҚҰРЫЛЫМ

Жол шаруашылығында елеулі жылдар еңбек 
өтілі бар тәжірибелі теміржолшы Темірбек 
Ақшалов жетекшілік ететін дистанция мақсатты 
жұмыстарды биыл да мерзімінен кешіктірмей 
аяқтауды жоспарлап отыр. Солардың ішіндегі 
негізгі басымдық Ақтоғай-Аягөз-Жарма телімі 
аралығындағы бірқатар қумажолдар бойын-
ша күрделі жөндеу жүргізу болып отыр. Қазіргі 
күндері аталмыш учаскелер бойына арнайы ма-
мандар жіберіліп, жұмыс жасалатын аумақтар 
анықталып, белгіленді, материалдық тұрғыдан 
қам жасалып жатыр. 

Өткен жылы Үшбиік-16 жол айрығы және 
Еңірекей-Үшбиік станциясы аралығында 
ауқымды  жұмыс атқарылған болатын. Биылғы 
күрделі жөндеу осы шаралардың жалғасы іспет-
тес болмақ. Бұл ретте, аягөздік теміржолшылар 
алдағы уақытта, яғни, жаз ішінде атқарылуы тиіс 
жұмыстарға алдағы апталарда кірісуді жоспар-
лауда. Атап айтсақ, Аягөз жол дистанциясының 
қарауындағы желі бойының 12,2 шақырымына 
күрделі жөндеу жүргізіледі. Биылғы меже бойын-
ша Көшкентал-Жыланды, Жыланды-Темекілі 
қумажолдары толықтай жаңартылмақ. Осыдан 
біраз жыл бұрын қолға алынған ескірген ағаш 
шпалдарды темір-бетонды шпалдарға ауыстыру 
ісі осылайша биыл да жалғастық таппақ. 

Оның нәтижесінде телім бойынша жолдың 
балдық сапасы да жақсарып, телімдік жылдамдық 
жоғарыламақ. Себебі, дәл осы жолмен Алматы-За-
щита және Алматы-Павлодар бағытындағы Тальго 
пойызы қатынайды. Теміржолшылар үшін негіз-
гі міндеттердің бірі аталмыш жүрдек пойыздың 
сағатына 120 шақырым алатын жылдамдығын 
осы телім бойынша да жүзеге асыру болып отыр.

Ал, қазіргі күні аягөздіктер күрделі жөндеумен 
қатар қарбалас орын алмауы үшін ағымдық 
жол жөндеу жұмыстарын ширатты. Соның 
нәтижесінде, станциялар мен қумажолдардағы 5,7 

шақырым жердің ескірген рельстері ауыстырыл-
ды. 1,2 шақырым жердің бунақтары жоспарға сай 
жаңартылыпты. Ал, күрделі жөндеу үшін қажетті 
жол машиналары алдағы апталар ішінде келуі керек. 

Сол тәрізді Аягөз станциясының басында және 
Ақтоғай-Аягөз, Аягөз-Жарма телімі бойынша да 
ағымдық жұмыстар нәтижелі жүргізілді. Әзірге 
биылғы жаз айларына орташа жөндеу жұмыстары 
жоспарланып отырған жоқ.  

Қазіргі күні Аягөздегі ПЧ-42 мекемесіне 
жаңадан шпалдар жеткізілуде. Ағымдық жөндеу 
жұмыстары барлық станциялар бойынша іркіліс-
сіз жүргізіліп жатыр.  

– Жол сауықтырушы машиналардан тапшылық 
болмайды деп ойлаймыз. Бірқатар кешенді жол 
жөндеуші техникалар өзімізде де бар. Жолшылар 
бригадаларынан тұратын қол күші де жеткілікті. 
Күрделі жөндеу жұмыстарын алдағы шілде айын-
да бастап кетсек деп отырмыз, – дейді бүгінде жол 

сауықтыру бойынша үдеріске даярлық шараларын 
пысықтап жатқан Аягөздегі ПЧ-42 мекемесінің 
өндірістік-техникалық бөлімінің басшысы Болат 
Мұстафинов.   

Қазіргі күндері Аягөз жол дистанциясы-
на Ақтоғай-Аягөз-Жарма аралығындағы 225 
шақырымдық бас жол кіреді. Басты мақсат 
– осы жолдарды енді санаулы жылдар ішінде 
толықтай темір-бетонды жолдарға ауысты-
ру болып отыр. Осыны міндет тұтқан аягөздік 
жолшылар жол қауіпсіздігін қамтамасыз ету, 
балдық сапасын жақсарту мақсатында бұрынғы 
жылдармен салыстырғанда біршама қарқынды 
жұмыс жүргізуге көшкен. Биылғы жылғы жоспар-
лы шаралар да осы мақсатты жүзеге асыруға 
бағытталып отыр. Қорыта айтсақ, аягөздіктер 
жазғы жол күтімі бойынша белгіленген мерзімнен 
кешікпей, кешенді жұмыс жүргізіп жатыр.

Суретті түсірген автор

Қосұйым МҰҚАШЕВ, 
Атырау

Ал, пойыздар қозғалысының 
қауіпсіздігін бұзу бойынша бір 
келеңсіз жағдай орын алған. 
Мақат-Құлсары аралығындағы 
1248-шақырымда сағатына 50 
шақырым жылдамдықпен келе 
жатқан тепловоз шұғыл тежеу 
жасауға мәжбүр болды. Себебі, 
жолға ойыны осылғыр әлдебіреу 
ағаш шпалдар үйіп кеткен. Тепловоз 
бүлінген жоқ, басқа ақаулар да бол-
мады. Кейін желілік ішкі істер бөлімі 
қызметкерлерімен кінәлі анықталып, 
оған айыппұл салынған. Одан басқа 
пойыздардың кідіруі, техникалық 
құралдардың істен шығуы орын 
алған жоқ. 

Бөгесін жоқ мидай далада жол-
ды бораған қар немесе құм басып 
қалатын, қысы суық, жазы аптап 
ыстық өлкенің табиғи жағдайы 
жұмыстағы адам үшін де, жолдағы 
тасымал үшін де қиындық кел-
тіреді. Алайда, болат жолдың бере-
кесін келтіріп жүрген жол жөндеу 
шеберлерінің, яғни жолшылардың 
еңбегі оның бәрін де еңсере алу-
да. Жол бүтін болса, пойыздар да 
қауіпсіз қозғала алады. Сондықтан 
жол жөндеу жұмыстарының тын-
дырымды болуы үлкен маңызға 
ие. Инфрақұрылым нысандарын 
жаңғырту, кеңейту, технологиялық 
процестерді жетілдіру мақсатында, 
инвестициялық бюджет жоспары-

на сәйкес жол шаруашылығында 
күрделі жөндеу жүргізілмегенімен, 
ағымдағы жол жөндеу бойынша 
969,8 сағатқа 440 «толаскез» беріліп, 
Мақат-Сағыз аралығында жолдар 
жөнделіп, белгі беру және байланыс 
саласы бойынша бірқатар жұмыстар 
жасалды. ВПРС, Унимат машинала-
рын қолдану арқылы бағыттамалы 
бұрмалар мен жалғамалы жолдар-
ды көтеру мақсатында елуден астам 
бұрма жөнделді. Атырау, Құлсары 
жол дистанцияларында «Oliver 
Wyman» әдісіне сәйкес, ағаш табан-
ды түйіспесіз жолдың рельс бунағына 
дәнекерлеу бойынша жұмыстар да 
жасалып тұрады. Осы жұмыстар 
нәтижесінде мыңға жуық түйіспе 
жойылып, жапсырма, түйіспелі 
бұрандалар бойынша жолдың үстіңгі 
құрылым материалдары үнемделді. 

Әрине, жол дистанциясының 
негізгі жұмыс көрсеткіші – жолды 
баллдық бағалау. Жолдың орташа 
баллдық жүйесінің бағалауы 2020 
жылғы бес айда 74-тің орнына 49 
балл болып, 151%-ға орындалды. 
Атырау жол дистанциясы бойынша 
жоспардағы 80 балл орнына 65 балл 
болып, 123%, Құлсары жол дистан-
циясы бойынша 67 балл орнына 32 
балл болып, 203%-ға орындалды. 
Әйтсе де, кей учаскелерде жолдың 
ақаулы жерлері көбейіп, бес айда 
205 орында жөндеу жасалған. 
Жейсмар фирмасының қол еңбегін 
жеңілдететін механикаландырылған 
рельстескіш, рельскескіш құралдары 
да жол жөндеушілер үшін тиімді 
жабдық болып отыр. Нәтижесінде 
рельстік тізбектердің істен шығуы, 
станция жолдарын шолу мен өлшеу 

ЖҮЙЕСІН ТАПҚАН ЖҰМЫСТАР   
Атырау магистральдық желі бөлімшесі ұлттық компаниясы басшылығы 
қойған міндеттерді жүзеге асыру және бекітілген жоспарларды орын-
дау мақсатындағы жұмыстар легін қалыптасып отырған жағдайға 
қарамастан өз деңгейінде атқарылып келеді. Бөлімшенің өндірістік-
техникалық бөлім басшысы Жанболат Әміровтің айтуынша, өткен бес 
айда пойыздық және маневрлік жұмыстарда ақаулар, өзге қауіпсіздіктің 
бұзылуы, жұмыстағы қиыншылықтар болған жоқ. 

жұмыстарының саны азайды. Аталған 
машинамен Мұқыр, Жантерек, 
Кенбай, Жамансор, Мақат, Теңдік, 
Шоқпартоғай, Құлсары станциясы 
және бірқатар разъездерде шпал-
дар ауыстырылды. Ал «Дуамат» жол 
түзеу машинасымен Сағыз-Мақат 
учаскесі жолы түзетілді. Ультрадыбыс 
ақаутапқыш арбамен де жүзден аса 
ақау қалпына келтірілді. 

Коронавирус індетіне байланыс-
ты көп жұмыстардың уақытынан 
кейінге шегерілгені де белгілі. Соған 
орай посттар ашылып, карантин 
жойылғаннан кейін, 25 мамырдан 
бастап бүгінге дейін Мақат-Сағыз 
аралығында 814 темір-бетон шпал 
орнатылыпты. 

Белгі беру және байланыс 
шаруашылығы бойынша бұрынғы 
ПОНАБ орнына жаңа КТСМ 
қондырғысы орнатылғаны бел-
гілі, соған сәйкес, өткен мерзімде 
КТСМ, байланыс, радио және ПСГО 
бойынша жұмыс жасамай қалған 
жайттар болған жоқ. Электрмен 
жабдықтау шаруашылығы бойын-
ша оннан астам шақырымдық 
жоғары кернеулі электр желісі 
жөндеуден өткізілді. Электрмен 
жабдықтаудың сенімділігін артты-
рып, пойыз қозғалысы қауіпсіздігін 
қамтамасыз ету және станциялар 
мен разъездерді жарықтандыру 
үшін қосалқы трансформаторлық 
кешендер, КСО-10 жоғары кернеу-
лі жабдығы (жоғары кернеулі ка-
мералар) орнатылғалы бері еңбек 
өнімділігі артты. 

Вагон пайдалану депосы бойын-
ша Ақжайық, Атырау, Ганюшкино, 
Сағыз, Мақат станцияларында жүк 
пойыздарын дайындау мен өңдеу 
уақытын қысқарту үшін тежегіш-
терді тексеретін және зарядтау 
қондырғысы (УЗОТ) орнатылса, 
Мақат станциясында дөңесалды 
паркі, Ақжайық станциясын-
да бұрмалар мен сигналдардың 
микропроцессорлық (МПЦ-2) 
құрылғысының электрлендірілген 
орталық қосыны бүгінде қалыпты 
жұмыс жасап тұр. 

Суретті түсірген автор

АҚТОҒАЙ МЕН ЖАРМАНЫҢ АРАСЫНДА... 
Шығыстағы Аягөз жол дистанциясының теміржолшылары жазғы жол сауықтыру жұмыстарының 
жоспарланған алғашқы кезеңін аяқтады. Ендігі меже Ақтоғай-Аягөз аралығындағы бірқатар 
телімдерге күрделі жөндеу жүргізу болып отыр. Сонымен қатар, ағымдағы жылдың үлесінде ПЧ-
42 мекемесі бойынша шаруашылық құрылымдарды жаңартып, құрал-аспаптар алу, нысандарды 
күрделі жөндеуден өткізу сынды бірқатар шаралар тұр.

Қуаныш ҚОЖАЕВ, 
Семей

Әскерилендірілген теміржол күзеті» АҚ Шымкент қаласындағы 
филиалының Қызылорда станциясындағы атқыштар командасы 
соңғы бірнеше жылдан бері жүк вагондарында жүктердің қолды 
болу оқиғасына жол бермеген. Қызылорда бөлімшесінің жалпы 
аймағы бойынша биылғы  жылдың 5 айында 335240 вагоны 
бар 11552 пойыз күзетпен қамтамасыз етілген.  

Күзетшілер командасының  бастығы Мұхтар Кенжеғұлов 
аймақтағы Шиелі, Қызылорда, Қармақшы, Қазалы және Сексеуіл 
станцияларында орналасқан атқыштар командалары бөлімшеден 
өткізілетін жүктің тұтастығына толық қамтамасыз етіп отырғанын 
жеткізді. 

– Тасымалданатын жүкті қабылдап алғаннан кейін оны алушыға 
немесе жеткізілу нүктесіне дейін ұрлық-қарлық, жоғалу секілді то-
сын жағдайға ұшыратпай, толық әрі сол күйінде жеткізіп беруді 
міндетіне алған команда күзетшілері жауапкершіліктерін толық 
сезінеді. Сонымен қатар, команда күзетшілерінің ішкі тәртібін 
нығайтуға жүйелі жұмыстар, білім жетілдіру шаралары да тұрақты 
жүргізіледі. Нәтижесінде ұжымның ішкі, сыртқы тәртібі бір ізге кел-
тіріліп, кәсіби міндетін адал атқаратын біздің команда тарапынан 
жыл басынан бергі уақытта және соңғы екі-үш жылдың көлемінде 
заңсыздық, құқық бұзушылық фактілері тіркелген жоқ, – деді 
«Әскерилендірілген теміржол күзеті» АҚ Шымкент қаласындағы 
филиалының Қызылорда станциясындағы атқыштар командасының 
бастығы Мұхтар Кенжеғұлов.

Бөлімше бекеттеріне оңтүстіктен Шиелі, солтүстіктен Сексе-
уіл және Қоскөл станцияларында олар құрамды көршілес күзет 
командаларының күзет сарбаздарына аманаттайды.

Команданың ішкі тәртібін бекемдеу, күзетшілердің кәсіби                          
жауапкершілігін арттыру мақсатында тұрақты жұмыс жүргізетін 
ұжым сарбаздары, сондай-ақ, бөлімшенің жол дистанциясы,  желілік 
полиция, станция теміржолшыларымен бірге, кейде өздері  рейд 
өткізіп, тұрғындарға теміржолдың аса қауіпті аймақ екендігін 
түсіндіру жұмыстарын да атқаруда. Мәселен, қазіргі карантин ре-
жимі жарияланған кезеңде бұл жұмыс өзекті бола түсуде.

– Жалпы теміржол бойымен заңсыз жүріп, жылжымалы 
құрамдардың қозғалысына кедергі келтіретіндер әкімшілік                            
жауапкершілікке тартылатыны бәрімізге аян. Ал теміржол көлігімен 
тасымалданатын жүкке қатысты құқықбұзушылықтың орын алуы 
қылмыстық істің ашылып, заң алдында жауап беруге мәжбүрлейді. 
Сондықтан өздеріне сеніп тапсырылған өзгенің мүлкі үшін жауапкер-
шілік бәрінен жоғары. «Күзет мықты болса, жүк те қолды болмайды» 
деген ұранмен жұмыс істейміз, – дейді қызылордалық күзетшілер 
бастығы Мұхтар Кенжеғұлов. 

Сабырхан СЕЙІЛБЕКҰЛЫ, Қызылорда

КҮЗЕТ МЫҚТЫ БОЛСА 
ҚАУІП ЖОҚ

Елімізде коронавирус індетінің симптомсыз түрі көбейіп кетті. 
Бір тәуліктің ішінде 500-600-ден астам адамнан симптомсыз ви-
рус анықталуда. Демек, жағдай мәз емес. Осыған орай халық ең 
көп шоғырланатын орынның бірі – теміржол вокзалдарындағы 
жағдай қалай екенін білуге тырыстық.

1 маусымнан бастап карантин шаралары бәсеңдеп, қалааралық 
қатынастар жандана бастағаны мәлім. 15 мамырдан пойыздарға 
билет сатылып, Алматы-1 және Алматы-2 теміржол вокзалындағы 
кейбір карантиндік шектеулер алынып тасталған. Алайда, жолау-
шылар билет сатып аларда немесе күту залында арақашықтықты 
сақтау үшін арнайы белгілер пайда болды. 

Алматы-1 және Алматы-2  вокзалдарында  санитарлық қауіпсіздік 
шаралары қатаң сақталғанын жолаушы ретінде пойызбен жүріп өтіп, 
өз көзімізбен көріп, бақылау мүмкіндігіне ие болдық.   

Пойыздағы санитарлық нормалардың барлығы сақталған. Вокзалға 
кіреберісте тепловизордың көмегімен жолаушылардың темпера-
турасы өлшеніп жатыр.   Вокзалға санитайзерлер орнатылған, 
қызметкерлер маскамен және қолғаппен жұмыс істеуде, әлеуметтік 
қашықтықты сақтау үшін арнайы белгілер мен қоршаулар қойылған. 

Билет сататын кассалар кесте бойынша таңғы сағат 9-дан түнгі 
12-ге дейін жұмыс істейді. Билет алатындар үшін кіретін жеке есік 
қарастырылған. Әлеуметтік қашықтықты сақтауға байланысты 
билет алуға төрт адамнан жіберіледі.

Вокзал қызметкерлері  басшылықтың арнайы бекіткен кестесі 
бойынша нысан іші мұқият дезинфекцияланатынын жеткізді.   

«Сақтықта қорлық жоқ» демекші, қазір қоғамдық орындар мен 
мекеменің бәрінде санитарлық талаптар қатаң қадағалануда. 
Алматының бас санитар дәрігері Жандарбек Бекшиннің тапсыр-
масы бойынша адамдар көп жиналатын орындар мен қоғамдық 
кеңістіктерді дезинфекциялаудың екінші кезеңі басталды. Оның 
ішінде теміржол вокзалдары да бар.  

Жігер ӘШІМ
  

 

ДЕЗИНФЕКЦИЯЛАУДЫҢ 
ЕКІНШІ КЕЗЕҢІ БАСТАЛДЫ

ТӨТЕНШЕ ЖАҒДАЙ

Ақтөбе вокзалының басшы-
сы Тойбазар  Қуанышевтың ай-
туынша, жолаушылар вокзалға 
дезинфекциялық душ арқылы кіріп, 
дене қызулары өлшенеді. Вокзал 
ішіндегі орындықтарда арақашықтық 
сақталған. Қазір барлық теміржол 
қызметіне қойылған талап бойынша, 

пойызда мейрамхана-вагондар жұмыс 
істемейді. Жолаушылар вагондар ара-
сында жүрмейді. Оны жолсеріктер 
қадағалап отыр.

Ақтөбе облысында қазір 628 адам-
нан COVID-19 белгілері анықталды. 
Соңғы аптада өңірде пневмонияға 
шалдыққандар саны да күрт өсті. 16 
адам өкпе қабынуынан қаза тапты... 

Ақтөбе облысының елді мекендерін-
де де індеттің таралуы өршіп кетті. 

Әсіресе Шалқар ауданындағы жағдай 
қиын. Шектеу шаралары күшейтіліп, 
әлеуметтік-стратегиялық нысан-
дарда санитарлық-дезинфекциялық 
жұмыстар күнара жүргізіледі. 
Осыған байланысты санитар ма-
мандар Шалқар теміржол вокзалына 
да санитарлық талаптардың қатаң 
сақталуын міндеттеді. Елдімекенде 
індет жұқтырғандар саны артқан. 

«Жолаушыларды вокзалға тек бет-

АҚТӨБЕДЕ ЖАҒДАЙ УШЫҒЫП ТҰР
Ақтөбеде жағдайдың ушығып кетуіне байланысты Ақтөбе теміржол 
вокзалында  сақтық шаралары күшейді. Мұнда күніге 3500 адам 
пойыз қатынасын пайдаланып отыр. 

пердемен және билетпен ғана кір-
гізіп жатырмыз. Арақашықтық талап 
бойынша вокзалда ғана емес, вагон 
ішінде де сақталған. Дезинфекциялық 
шаралар жүргіземіз. Санитайзерлер 
қойылды, жолаушылардың дене 
қызуы өлшенеді», – дейді Шалқар 
вокзалының басшысы Қызғалдақ 
Омарова. 

Оның айтуынша, вокзал айнала-
сындағы тәртіп те күшейген. Санитар 
мамандар мен желілік полицейлер 
шектеу шараларының сақталуын 
қатаң бақылауға алған. Аумақта індет 
жұқтырғандар саны 20-дан асқанда са-
нитар мамандар Шалқар станциясында 
жолаушылардың вагоннан шығуына 
тыйым салған еді. Эпидемиология-
лық жағдай тұрақтағаннан кейін 
жолаушылардың перронға шығуына 
қайтадан рұқсат етілген болатын.  

Ардақ ЕРУБАЕВА, 
Ақтөбе

ЖОЛ ЖӨНДЕУ

Жаз – өрт қаупі артатын маусым. Осыған байланысты Достық 
вагон пайдалану депосында жұма күні өрт қауіпсіздігіне байла-
нысты оқу-жаттығу сабағы өткізілді. 

«ҚТЖ-Жүк тасымалы» АҚ-ның өндірістік қауіпсіздік бойынша 
атқарушы директоры А.Құрақбаевтың факсограммасына сәйкес 
аталған депоның өндірістік қауіпсіздік жөніндегі жетекші мама-
ны Г.Берікболова оқу-жаттығу сабағын өткізді.  Мақсат – күннің 
қатты ыстығында өндіріс орындарында өрт болған жағдайда әрбір 
жұмысшының өз міндетін дұрыс орындап, өрттің алдын алу шарала-
рын білуіне ықпал ету. Сабақ бүкіләлемдік індет COVID-19 пандемия-
сына байланысты барлық сақтық ережелері сақтала отырып өткізілді. 
Шектеулі адамдар ғана топтасты. Жұмысшыларға өрттің алдын 
алу шаралары көрсетіліп, қолданылатын заттар таныстырылды. 
Соның ішінде өртсөндіргіш құралдарының түрлері мен жұмыс жасау 
принциптері бейнеролик арқылы көрсетілді. Сабақты қаншалықты 
түсінгенін тексеру үшін оқу алаңында от жағылып, соны қалай дұрыс 
сөндіру реті үйретілді. Барлық өрт сөндіру құралдары, өрт сөндіру 
крандары мен гидранттары алдын ала тексерілген. Жұмысшыларға 
эвакуация жоспары толық таныстырылды.

– Қазақстан Республикасының әрбір азаматы жұмыста болсын, 
үйде болсын өрт қауіпсіздігінің шараларын білуі керек. Өрт кезінде 
тек қана өртті сөндіре білуді ғана емес, сонымен қатар адам өмірін 
сақтап қалу, алғашқы жәрдем көрсету  шараларын да білу  қажет, 
– дейді жетекші маман. 

 Ұлан ОРАЗ

ӨРТКЕ ҚАРСЫ ЖАТТЫҒУ ӨТТІ     
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Елена КОЛДАСБАЕВА, 
Алматы

ПЕРЕВОЗКИ

ПРОФИЛАКТИКА

Начальник Семейской негосудар-
ственной противопожарной службы 
Мурат Мукажанов рассказал, что 
первый пожар на Защитинском 
участке был зафиксирован 24 апре-
ля, а второй – 23 мая. 

– 24 апреля пожар в 16 часов 40 
минут перекинулся с дачного мас-
сива Шынгожа на полосу отвода в 
районе треугольника станции Оске-
мен-1, где находится Оскеменское 
эксплуатационное локомотивное 
депо (ТЧЭ-22). Площадь горения 
составила три гектара. Горели 
травяной покров, полоса отвода, – 
сообщил Мурат Мукажанов. – Для 
тушения огня было задействовано 
47 человек. Из них от департамента 
ЧС ВКО – три пожарных машины, 
15 человек личного состава, а также 
15 человек из пожарного поезда. От 
Защитинской дистанции пути в ту-
шении участвовали 12 человек, от 
ТЧЭ-22 – пять человек. При этом за-
держек поездов, повреждений пути, 
ЭСЦБ и связи не было.

Второй, более крупный, пожар 
произошел 23 мая на 265–266 ки-
лометре перегона Коршуново – 
Черемшанка участка Оскемен-1 
– Риддер. Общая площадь пожара 

составила 25 гектаров. Из них 2,5 
гектара были охвачены огнем в по-
лосе отвода. Причиной этого пожара 
стало неосторожное обращение с ог-
нем при сжигании мусора в дачном 
массиве. Для тушения пожара было 
задействовано 15 человек личного 
состава пожарного поезда и восемь 
путейцев. 

Пожарные сделали все, чтобы 
предотвратить распространение 
пожара на железную дорогу и в 
лесной массив. К счастью, ущерб 
для железной дороги – «нулевой». 
Но довольно значительны затраты 
самих пожарных, путейцев.

К слову, после смягчения каран-
тинных мер по Защитинскому участ-
ку руководство пожарного поезда 
инспекторы Семейской негосудар-
ственной противопожарной служ-
бы проводят работу по проверкам 
железнодорожного транспорта на 
соблюдение требований, правил 
пожарной безопасности. Они так-
же требуют исполнения плановых 
работ от работников Защитинско-
го линейного эксплуатационного 
подразделения. Это касается про-
тивопожарных опашек в полосе 
отвода от степных массивов, вдоль 
железнодорожного полотна, опашки 
минерализованных полос, очистки 
защитных лесонасаждений, полосы 

отвода от сухостойных деревьев. 
– Но у нас уже который год не 

решается вопрос по противопо-
жарной опашке в направлении 
Риддера, – говорит Мурат Мука-
жанов. – В основном, где проходит 
государственный лесной фонд. У 
нас там болотистые места, реки. 
Опашку не позволяет провести ре-
льеф. Но если железная дорога про-
ходит по лесному массиву, то там 
согласно требованиям пожарной 
безопасности должна проводиться 
двойная минерализованная опашка 
с разрывами между ними не менее 
четырех метров. Но эти площади 
на участке Оскемен-1 – Риддер не 
позволяют проводить такие работы. 

Ситуацию затрудняет то, что там в 
большом количестве растут клены, 
кустарники, молодые деревья. Для 
их вырубки нужно разрешение. Ра-
ботники Защитинского ПЧЛ даже не 
закладывают в план противопожар-
ную опашку на участках в направ-
лении Риддера. 

Что же касается проверок желез-
нодорожных предприятий на пред-
мет выполнения требований пожар-
ной безопасности, то наиболее часто 
выявляются такие нарушения, как 
отсутствие систем противопожарной 
автоматики, сигнализации, устано-
вок пожаротушения, противопожар-
ного водоснабжения. 

Фото Мурата МУКАЖАНОВА

По словам заместителя начальника отдела 
логистики Костанайского отделения ГП Кенеса 
Дюсекеева, только за пять месяцев текущего года 
по Костанайскому отделению ГП было принято 

65 654 груженых контейнера и 8 489 порожних. 
Отправлено всего контейнеров груженых –                                                                                                                  
60 626, порожних – 12 440. В том числе по самой 
крупной станции региона – станции Костанай 
– за 5 месяцев 2020 года прибыло 4 812 контей-
неров, в том числе груженых – 4 657. Отправлено 
со станции Костанай 4 194 контейнера, в том 

Разработан целый комплекс ме-
роприятий, направленных на со-
вершенствование условий и охраны 
труда, обеспечивающих сохранение 
жизни работников в процессе трудо-
вой деятельности. Перед дежурством 
в медицинском пункте ВЧД-25 про-
водится предсменное медицинское 
освидетельствование станционных 
диспетчеров, составителей поездов 
и регулировщиков скорости движе-
ния вагонов. Практикуются и День 
безопасности и охраны труда, вне-
запные проверки (в том числе ноч-
ные) на соблюдение работниками 
станции безопасных приемов труда 
при выполнении технологических 
процессов и трудовой дисципли-
ны, правил техники безопасности, 
состояния инструментов, рабочих 
мест, особенно в зонах повышенной 
опасности.

Характерна также и администра-
тивная проверка, которая включает 
проверку освещения парков, состоя-
ния ПСГО, маневровой радиосвязи, 
наличия на междупутье посторон-

них предметов, железнодорожных 
шпал, рельсов, деталей подвижно-
го состава, угрожающих технике 
личной безопасности работников 
станции в темное время суток и в 
условиях плохой видимости.

При выявлении подобного немед-
ленно направляются предписания в 
адрес каждой службы по устранению 
замечаний. 

В числе наиболее уязвимых мест 
можно вполне назвать северную 
горловину нечетного приемоот-
правочного и сортировочного парка 
станции.

Заместителями начальника стан-
ции по оперативной работе и логи-
стике проводятся индивидуальные 
первичные инструктажи, с ознаком-
лением с конкретной производст-

На полигоне Акмолинского отделения грузовых перевозок несут 
вахту пять пожарных поездов, которые дислоцируются на станциях 
Нур-Султан, Курорт-Боровое, Новоишимская, Атбасар, Кокшетау. 

Для каждого из них есть свой утвержденный технологический 
норматив готовности к отправке к месту пожара, который состав-
ляет не более 15 минут. 

Начальник оперативно-распорядительного отдела Акмолинского 
отделения ГП Расул Буратаев отметил, что готовность пожарных 
поездов к выезду на место пожара, чрезвычайной ситуации должна 
быть круглогодичной.

По итогу обкатки всех 5 пожарных поездов в отделении был 
проведен разбор состоявшейся тренировки, где была дана оценка 
мастерству и слаженности действий работников пожарных поездов 
и всех структурных подразделений причастных служб. Были наме-
чены мероприятия по совершенствованию работы на ряде станций. 
Ведь от скорости реагирования пожарных во многом зависит исход 
борьбы с огнем и ликвидации пожара.

– Проверка показала, что технологические графики по отправке 
пожарных поездов с места дислокации к месту условного пожара с 
привлечением маневрового локомотива не нарушены, – сообщил 
начальник Акмолинского отряда противопожарной службы Габ-
дулманап Нарбаев.

При возникновении чрезвычайной ситуации пожарный поезд 
должен выезжать по тревоге для оказания помощи МЧС РК, но, к 
счастью, в этом году таких случаев не было.

Надежда НОВИЦКАЯ, Кокшетау

ПРОВЕРКА ПРОЙДЕНА

На перегоне Новалы – Сарышаган Карагандинского региона 
пассажирский поезд сбил более 20 голов овец.

 В ходе проверки транспортные полицейские установили личность 
хозяина домашнего скота. Им оказался 30-летний житель поселка 
Сарышаган. Он привлечен к административной ответственности 
(по ч. 1 ст. 559 КРКоАП) за выпас скота в полосе отвода железных 
дорог. На него наложен штраф в размере 5 МРП.

 К сожалению, это уже не первый случай, когда живность находит-
ся без присмотра. Ситуация еще усугубляется тем, что в нередких 
случаях машинисты вынуждены производить экстренные тормо-
жения. Это чревато последствиями – повреждением локомотивов, 
срывом графиков движения поездов.

 Несмотря на проводимые разъяснительные работы, домашний 
скот периодически появляется не только в полосе отвода железной 
дороги, но и непосредственно на путях. 

Как отметил заместитель начальника ДП на транспорте полковник 
полиции Нуржан Алибаев, железная дорога считается зоной повы-
шенной опасности, в связи с этим выпас скота должен производиться 
в стадах строго под присмотром пастуха или на привязи, но не ближе 
200 метров к насыпи железнодорожного полотна. Прогон животных 
через железнодорожный путь должен осуществляться только в специ-
ально отведенных местах в сопровождении погонщика.

Светлана МОГАЙ, Караганда 

ХАЛАТНОСТЬ ПРИВЕЛА К БЕДЕ

КАК ЗАЩИТИТЬСЯ ОТ ПОЖАРОВ?
Два природных пожара произошло с начала года в Защитинском регионе. Огнеборцам 
удалось остановить распространение стихии на железную дорогу, спасти инфраструктуру 
и, возможно, жизни людей. Однако они сигнализируют о том, что некоторые участки так и 
не защищены противопожарной опашкой в полосе отвода, и это несет в себе потенциаль-
ную угрозу возгораний. 

Ольга УШАКОВА, 
Усть-Каменогорск

БЫСТРО И ЭФФЕКТИВНО

В Костанайском отделении грузовых перевозок продол-
жают развивать контейнерные перевозки как одно из 
перспективных направлений современной железнодо-
рожной логистики.

Аслан КУДАБАЕВ, 
Костанай

 В ПРИОРИТЕТЕ – БЕЗОПАСНОСТЬ
Станция Алматы-1 выполняет большой объем грузовой и пас-
сажирской работы и занимает ответственное место на дороге, 
здесь большое внимание уделяется вопросам охраны труда, про-
изводственной безопасности

венной обстановкой, практическим 
показом безопасных приемов труда 
на определенном рабочем месте, 
записью в журнале первичного ин-
структажа.

Как считает главный инженер 
станции Алматы-1 Эльвира Шаба-
кова, предстоит еще много разнопла-
новой работы, в частности на манев-
ровой горке необходим капитальный 
ремонт здания.

Отсутствуют также бетонные до-
рожки служебного прохода на посту 
МЭЦ № 5, здании № 190 тупика, у 
дежурного стрелочного поста № 2. 

– Мы стараемся усовершенство-
вать работу по обеспечению без-
опасности, снижению травматизма 
и аварийности на основе создания 
безопасных и безвредных условий 
труда на всех стадиях производст-
венного процесса, – говорит Эльвира 
Шабакова.

С этой целью проводятся техниче-
ские занятия с практической частью 
по оказанию первой медицинской 
помощи при переломах, вывихах, 
ожогах, различных травмах, крово-
течении и так далее. 

В целях предупреждения и недопу-
щения случаев травматизма допол-
нительно в праздничные и выходные 
дни проводятся оперативные провер-
ки, которые способствуют стабили-
зации работы станции в целом, улуч-
шению производительности труда, 
повышению культуры производства. 

Фото автора 

88 производственно-технических зданий и сооружений от-
ремонтировано силами ремонтно-строительных бригад при 
отделениях магистральной сети за 4 месяца 2020 года. 

По итогам работы РСБ за 4 месяца 2020 года при плане 48 зданий 
фактический текущий ремонт проведен в 88 объектах. Таким обра-
зом, бригады ремонтников перевыполнили плановый показатель 
на 183%. В целом на текущий год запланирован ремонт 308 зданий.

 Сегодня железнодорожники также готовятся к приему важных 
гостей в рамках форума межрегионального сотрудничества Казахс-
тана и России с участием двух президентов, который состоится осе-
нью в Кокшетау, а также празднованию в рамках Международной 
организации ЮНЕСКО 175-летия великого мыслителя и поэта Абая.

В связи с этим силами РСБ начат текущий ремонт по улучшению 
эстетического вида и благоустройству прилегающих территорий 
вокзалов Кокшетау, Нур-Султан, Курорт-Боровое, Семей и других 
объектов инфраструктуры, находящихся вдоль железнодорожной 
линий магистрали в границах Акмолинского и Семейского отде-
лений магистральной сети.

Напомним, ремонтно-строительная бригада (РСБ) была создана в 2017 
году. В рамки их обязанностей входит обеспечение текущего ремонта 
и поддержания в технически исправном состоянии объектов филиала 
АО «НК «Қазақстан темiр жолы» –  «Дирекция магистральной сети». 

Так, в период с 2017 по 2019 год силами РСБ проведен  текущий 
ремонт 1234 производственно-технических зданий и сооружений.

В целом организация в отделениях магистральной сети РСБ позво-
лила снять с производственного персонала несвойственные функции и 
улучшить состояние производственных зданий и санитарно-бытовых 
условий работников Дирекции магистральной сети.

Руслан РАХМЕТОВ

РЕМОНТ С ОПЕРЕЖЕНИЕМ ПЛАНА

Комбайны John Deere уже не вызывают удивления в Сухом порту 
«KTZE-Khorgos GateWay». Перегруз и отправка потребителям в 
разные страны этой сверхнегабаритной техники стали уже тради-
ционными для сотрудников мощного и технологически оснащен-
ного перегрузочного  терминала на границе Казахстана и Китая. 

Уже четвертый год здесь ведут погрузку и крепление на железно-
дорожных платформах хлопкоуборочных комбайнов производства 
John Deere. После этого они отправляются из Сухого порта в Азер-
байджан и Туркменистан.

– По контракту этого года мы должны перегрузить 300 комбай-
нов в Туркменистан.  Технология обработки сверхнегабаритного 
груза для реализации логистической цепочки транспортировки 
этой техники отработана полностью, – подчеркивает генеральный 
директор Ибрагим Манабаев. 

На выполнении обязательств сказывается ситуация с эпидемиологи-
ческой обстановкой на границе. В настоящее время здесь пропускают 
только по 10 единиц техники в день. Поэтому в Сухой порт пока прибы-
ли 120 комбайнов. 24 из них уже погружены на 12 вагонов, продолжа-
ется погрузка остальных машин. И ожидается прибытие через границу 
всей остальной техники. Обработка груза много времени не займет, 
проблем здесь никаких не будет, уверены сотрудники Сухого порта. 

Проект АО «KTZ Express» совместно с DHL China с задействованием 
перегрузочного терминала Сухого порта «KTZE-Khorgos GateWay» 
стал уже традиционным. В 2017 году в Азербайджан и Туркменистан 
было транспортировано 374 единицы техники. В следующем году 
уже 500. В прошедшем – 300 комбайнов. 

И вот продолжение традиционного контракта. Хлопкоуборочные 
комбайны компании John Deere, которые ждут сельхозпроизводи-
тели, поступят потребителям пяти туркменских провинций в срок 
и в хорошем качестве.

Ирина БЕКТИЯРОВА, Алтынколь

КОМБАЙНЫ JOHN DEERE 
ВНОВЬ В СУХОМ ПОРТУ

числе 206 груженых, 3 988 порожних. Кроме того, 
за пять месяцев было погружено грузов в кон-
тейнерах: зерновых культур – три фитинговые 
платформы, 156 тонн в 6 контейнерах, со станции 
Костанай. Продуктов перемола – 104 фитинговые 
платформы, 3 980 тонн в контейнерах, также со 
станции Костанай.

Также за 5 месяцев этого года грузоотправи-
телем ТОО «Компания Саламат» со станции Кос-
танай было отправлено четыре контейнерных 
поезда с  продуктами перемола назначением на 
Китай. Три из этих четырех поездов были от-
правлены в марте: 73 фитинговые платформы, 
2 914 тонн (125 контейнеров), а четвертый кон-
тейнерный поезд ушел в апреле – 31 фитинговая 
платформа, 1 066 тонн (41 контейнер).

Кроме того, со станции Костанай грузопо-
лучатель ТОО «СарыаркаАвтоПром» – одна из 
крупнейших компаний региона, занимающаяся 
сборкой легковой и коммерческой техники, ре-
гулярно осуществляет перевозку своих грузов в 
контейнерах. С каждым годом объем выпускае-
мой продукции растет, соответственно, поступле-
ние грузов увеличивается. К примеру, только за                      
5 месяцев текущего года этой компанией получен                 
4 271 контейнер: 1 692 контейнера из Узбекиста-
на, 1 369 контейнеров из России, 604 контейнера 
из Чехии, 606 контейнеров из Китая.

– Как показывают все эти цифры, контейнер-
ные перевозки в нашем регионе продолжают раз-
виваться, увеличивать объемы, – говорит Кенес 
Дюсекеев. – Мы намерены и в будущем всячески 
развивать этот вид перевозок. И уверены, что 
именно за контейнерными перевозками – бу-
дущее.

Фото автора

«Қазақстандық салалық теміржол, автомобиль, әуе және су 
көлігі қызметкерлерінің  кәсіби одағы»  Қызылорда филиалы мен 
«ҚТЖ»ҰК» АҚ Қызылорда магистральдық желі бөлімшесі филиалының 
Қызылорда белгі беру және байланыс дистанциясы ұжымы ШЧ-39 
Қызылорда кәсіподақ ұйымының төрайымы, еңбек ардагері  

Шайкимелова Мария Сәбитбекқызының 
қайтыс болуына байланысты марқұмның туған-туыстарына 
қайғыларына ортақтасып, көңіл айтады. 
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4 ӘЛЕУМЕТ

КИЗАТОВА ЕРЛАНА АНУАРБЕКОВИЧА – исполнительного директо-
ра по экономике филиала АО «НК «ҚТЖ» – «Дирекция магистральной 
сети» (23 июня);

САУЛЕБЕКОВА ЕРБОЛА ТАНИРБЕКОВИЧА – начальника                                  
Канды-агашской дистанции пути филиала АО «НК «ҚТЖ» –                                                                                                                           
«Актобинское отделение магистральной сети» (23 июня); 

БАЗАРБАЕВА БАТЫРХАНА БАХЫТБЕКОВИЧА – заместителя                     
директора филиала (по логистике) филиала АО «КТЖ – Грузовые 
перевозки» – «Кызылординское отделение ГП» (23 июня);

МУЖИКОВА РУСЛАНА МАРАТОВИЧА – директора департамента 
стратегии и корпоративного развития АО «НК «ҚТЖ» (25 июня);

САРИЕВА АСХАТА ЕРМЕКОВИЧА – директора департамента про-
изводственной безопасности и экологии АО «НК «ҚТЖ» (25 июня);

КАЛАКБАСОВА БАУРЖАНА АТАРКАЛИЕВИЧА – начальника                         
Сарышаганской дистанции сигнализации и связи филиала АО «НК 
«ҚТЖ» – «Жамбылское отделение магистральной сети» (25 июня).

П о з д р а в л я е м !

В ДЕПАРТАМЕНТЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ АО «НК «ҚТЖ» ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРЕВОЗОЧНОГО ПРОЦЕССА РАБОТАЕТ ТЕЛЕФОН ДОВЕРИЯ 60-63-08.

«Нұр-Медиа»  ЖШС  Бас директоры   
Болат КАЛЬЯНБЕКОВ
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ЗАҢДЫ ТҰЛҒАЛАР  
үшін индекс – 15358      
қала бойынша баға 
–  4657,60 теңге      	
облыс бойынша баға 
– 4881,20 теңге

ЖЕКЕ ТҰЛҒАЛАР  
үшін индекс – 65358        	
қала бойынша баға 
– 3811,60 теңге     	
облыс бойынша баға 
– 4035,20 теңге

ЖЕҢІЛДІК 
АЛАТЫНДАР  ҮШІН 
индекс – 55358         
қала бойынша баға – 
3691,60  теңге    	
облыс бойынша баға  
– 3915,20 теңге

ГАЗЕТКЕ  «ҚАЗПОШТА»  АҚ БӨЛІМШЕЛЕРІ АРҚЫЛЫ ЖАЗЫЛУҒА БОЛАДЫ:

2020 ЖЫЛҒА ЖАЗЫЛУ

СОЦИУМ

Для Серикжана Стамкулова, уроженца станции Актогай, в радость 
служить и работать на родной станции. Первая его рабочая ступенька 
– контрольный пункт технического осмотра вагонов станции Актогай 
Алматинского эксплуатационного вагонного депо, где он начал рабо-
тать слесарем по ремонту подвижного состава. Будучи еще ребенком, 
Серикжан видел, как его отец, Секен Куатбекович работает осмотрщи-
ком вагонов, как тот встречает и провожает поезда, идя вдоль состава 
и постукивая молотком, проверяя буксы, дает им «путевку» в дорогу. 
Тогда еще маленькому Серикжану казалось, что осмотрщик вагонов – 
самый главный на железной дороге. И мысль стать железнодорожником 
все больше и больше поселялась в душе ребенка. 

Придя работать в депо, Серикжан, как говорится, работал с огоньком, 
вникал во все тонкости вагонного дела, и спустя два года его назначили 
инструктором по буксовому узлу на ПТО станции Актогай, где он в 
этой должности проработал добрых пять лет. Руководство депо сразу 
рассмотрело в нем задатки хорошего руководителя, вдумчивого и спо-
собного принимать решения, и неудивительно, что вскоре Серикжан 
становится начальником ОПТО. А в декабре 2011 года участок Актогай 
перешел в Достыкское эксплуатационное вагонное депо.

Предстояла серьезная и ответственная работа, где основной задачей 
ОПТО было выявление и устранение технических неисправностей у ва-
гонов в формируемых и транзитных грузовых и пассажирских поездах, 
с обеспечением графика движения поездов и безопасного проследова-
ния их по гарантийным участкам. В подчинении – шесть контрольных 
постов: КП Шолкызыл, Жаксыбулак, Разъезд 2, Предузловая, Актогай-
Восточный и Разъезд 33. Только с начала года отремонтировано 408 
вагонов, проконтролировано 9 204 поезда.

В процессе своей деятельности Серикжану приходится часто контак-
тировать со смежными службами и всегда находить компромиссное 
решение. Восемьдесят процентов его рабочего времени приходится на 
линейные подразделения. К примеру, если взять станцию Предузловая, 
которая имеет 5 станционных путей, где все контейнерные поезда осма-
триваются осмотрщиками-ремонтниками с полным апробированием 
автотормозов от локомотива с техническим обслуживанием вагонов, 
Серикжан лично участвует во всех этих технических процессах. А если 
возникают какие-то сложности, то вместе с осмотрщиками разбирают 
детально возникшую ситуацию.

Выдержанный, профессионально грамотный начальник ОПТО сни-
скал уважение и симпатию среди коллег.

– Я никогда не стремился к высотам, просто делал свое дело, всегда 
старался, чтобы в моем подразделении царили порядок и дисциплина, 
– говорит Серикжан.

С каждым днем увеличивается грузооборот, сплошным потоком идут 
грузы через международный переход Достык – Алашанькоу, а вагонники 
успешно продвигают составы, выполняя все плановые задания. В этом 
«море» масштабной работы есть и частичка труда коллектива ОПТО, 
где доминирующим стержнем всегда выступает Серикжан Стамкулов.

Елена КОЛДАСБАЕВА, станция Актогай
 Фото автора 

 СОСТОЯНИЕ ДУШИ
Железнодорожник – это не только профес-
сия, для многих работников магистрали это, 
прежде всего, состояние души. Так случилось 
и с Серикжаном Стамкуловым, работа для 
которого стала делом жизни.

Светлана МОГАЙ, 
Караганда

КАК ЖИВЕШЬ, СТАНЦИЯ?

На железнодорожном узле дей-
ствует электронная система слеже-
ния за вагонами, благодаря которой 
можно определить точное располо-
жение любого груза. 

На сегодняшний день на грузовой 
станции Топар производится при-
ем и выдача грузов повагонными 
и мелкими отправками, которые 
загружаются целыми вагонами 
только на подъездных путях и ме-
стах необщего пользования. 

 По словам начальника станции 
Топар Каскырбая Смакова, на узле 
ежегодно проводится весенний ко-
миссионный осмотр. В очередной 
раз он был проведен с участием ми-
нимального количества людей. Это 
связано с введением в регионе ре-
жима карантина из-за коронавирус-

ной инфекции. Выявленные замеча-
ния устраняются в установленные 
сроки. Из 20 работников станции по 
штату больных Covid-19 нет. 

 – В связи с пандемией на стан-
ции стало обязательным ношение 
сотрудниками масок и обработка 
рабочих мест антисептическими 
средствами, которые регулярно вы-
деляет филиал АО «КТЖ – Грузовые 
перевозки» – «Карагандинское от-
деление ГП», – сообщил Каскрыбай 
Смаков. 

 Несмотря на ряд событий, свя-
занных с коронавирусной инфек-
цией, жизнь в поселке идет своим 
чередом. Регулярно проводятся ра-
боты по благоустройству детских 
площадок, озеленению улиц и скве-
ров. В Топаре функционирует боль-
ничный городок, а также строятся 
для местных жителей жилые дома 
Сегодня количество людей, прожи-

вающих в поселке, составляет около 
10 тысяч человек. 

 Если немного коснуться истории, 
то в послевоенное время на станции 
Топар было создано лагерное отде-
ление. Оно располагалось на берегу 

ВО ВСЕ ВРЕМЕНА ГУДЕЛ ТОПАР
Железнодорожная станция Топар протяженностью 2,8 километра 
расположена на административной территории Абайского района 
Карагандинской области. 

небольшой речки Чурубай-Нура, в 
низине между сопками. Благодаря 
большому перепаду уровней между 
входом появилось чистое и прозрач-
ное Шерубайнуринское водохрани-
лище. В сентябре 1949 года решени-
ем Облисполкома Карагандинской 
области выделено место под стро-
ительство Новокарагандинской 
ГРЭС-2. Затем стали осуществляться 
строительные работы по возведе-
нию будущего поселка Топар. 

 С 1953 по 1960 год были постро-
ены школы, больница, родильный 
дом, магазины, дом культуры «Энер-
гетик» и другие объекты социаль-
ной сферы. Спустя 4 года в поселке 
стало функционировать отделение 
связи, открылись энергостроитель-
ный техникум, отделение рабочего 
снабжения, почтово-телеграфная 
станция и фильтровальная станция 
для питьевой воды. Кроме того, ра-
бочими были заасфальтированы ав-
томобильные дороги поселка, проле-
гающие до Карагандинской ГРЭС-2. 

 Жители поселка обеспечены 
водоснабжением, канализацией и 
теплофикацией. В 70-е годы стан-
ции Топар присвоен статус поселка 
городского типа со всеми необходи-
мыми для жизнеобеспечения ком-
муникациями и объектами. 

НАЗАР АУДАРЫҢЫЗ!

Құрметті  Қатысушы!
« Қ Т Ж »  Ұ К »  А Қ - д а  Т ү р к і с т а н - С і б і р 

магистралінің мерейтойына арналған 
фотобайқау жарияланды.

Байқаудың мақсаты – Қазақстан темір 
жолдарының тарихы мен дамуын фотосуреттер 
арқылы көрсету, ардагерлердің саланың дамуына 
қосқан үлесін паш ету, сондай-ақ, ұрпақтар байланы-
сы мен болат магистральдің даңқын асқақтататын 
игі дәстүрлер туралы айту.

Компанияның корпоративтік сайтының «Фотога-

лерея» бөлімінде келесі сілтеме бойынша: https://
www.railways.kz/articles/other/fotogallereya_turksib 
Түрксіб тарихымен байланысты өткен жылдардың 
фотосуреттері орналастырылған. Байқауға қатысу 
үшін Сіз ретро-суреттерде бейнеленген объектілердің 
заманауи фотосуреттерін ұсынуыңыз керек.

Конкурстың шарттарымен толығырақ беттің 
төменгі жағында бекітілген материалдар арқылы 
танысуға болады.

Байқау 2020 жылдың 15 маусымынан 6 шілдесіне 
дейін өткізіледі.

   Фотобайқау: 
«ТҮРКСІБ: ӨТКЕНІ МЕН БҮГІНІ» 

Мәселен, жыл басы қаңтар айында Игілік-Қорғасын өткелінде 
№2806 пойызы 52 км/с жылдамдықпен келе жатып, жолда жайы-
лып жүрген бұзауды қағып кетіп, шұғыл тежеуге мәжбүр болған. 
Жануардың иесіне 13 мың теңге көлемінде айыппұл салынды. 

Ал ақпан айында Сарыағаш-Арыс учаскесіндегі Сарыағаш-Дарбаза 
өткелінің тақ жолдағы 45 км/с жылдамдықпен келе жатқан локо-
мотив сиырды қағып кеткен. Жолдың айналасында қоршау болған. 

Наурыз айында Жылға-Дарбаза өткелінің жұп жолында сағатына 
50-55 км жылдамдықпен келе жатқан пойыз шұғыл тоқтаған. Мұнда 
да жолдың бойы қоршаулы болса да теміржолға шығып кеткен 
сиырды қағып кетті. 

Бадам-Қалаш өткеліндегі тақ жолда 74-75 км/с жылдамдықпен 
келе жатқан пойыз да мал басып кетті. Мұнда да жолдың бойын-
да қоршау болған. Алайда, сол қоршауларға қарамастан малын 
қараусыз қалдырған Ордабасы ауданының тұрғынына айыппұл 
салынды. Қызылсай-Манкент өткелінде 65 км жылдамдықпен 
келе жатқан локомотив жылқыны қағып кеткен. Жолдың бойында 
қоршау болған. Малдың иесі табылып, айыппұл арқалады.   

  Меңлібай-Көктерек өткелінің жұп жолында да пойыз жылқыны 
қағып кетіп, шұғыл тоқтауға мәжбүр болды. Мұнда тақ жолда 
қоршаулар жоқ, жұп жолда қоршаулар болған. Шанақ-Шеңгелді 
өткелінде 3283 шақырымда №2026 пойыз сиырды қағып кеткен. 
Малдың иесі табылған. Ол Шанақ ауылының мұғалімі екен. 

Сәуір айында үш мал қағу фактісі тіркеліпті. Біріншісі Арыс-2-
Қалаш өткелінде ВЛ-80С №2314 электровозы жылқыны қағып 
кеткен. Жолдың екі жағында да қоршау болған. Екінші оқиғада 
Дарбаза-Сарыағаш өткелінде ВЛ-80С №2301 электровозы сиырды 
қағып кетті. Малдардан қорғайтын арнайы қоршау болған. 

Талдықұдық-Шағыр өткелінде де пойыз сиырды қағып кеткен. 
Жолдың екі шетінде де қоршаулары мен есігі болған. Ал мамыр 
айында Монтайтас-Шағыр өткелінде тақ жолда сиырды басып кет-
кен. Мұнда да қоршау болған. 

Осыған орай, Шымкент магистральдық желі бөлімшесінде 
тұрақты жұмыс атқарушылар тобы құрылған. Бөлімше директо-
ры Марат Оңаловтың айтуынша, жыл соңына дейін 28 км малдан 
қорғайтын қоршаулар жөндеуден өткізілмек. 

Жол бөлімі мамандары қолданылып отырған шаралар көңілге 
қонымды нәтиже әкелмей жатқанын айтады. Тұрғындар 
теміржолдың мүлкіне немқұрайлы қарауымен қоймай, өз малын 
да бақыламайды. Белгіленбеген жерден кесіп өтіп, өз өмірлеріне 
қауіп төндіруде екен.   

ҚАУІПСІЗДІК

Жансая СЫДЫҚБАЙ, 
Түркістан

Оның бірден-бір себебі, әрине, мал 
иелерінің теміржол қауіпсіздігіне мән 
бермейтіндігінде. Бағусыз жүрген 
малдың пойыз қатынасына тигізер 
зияны көп. Біріншіден, қалыптасқан 
жол жүру тәртібі бұзылады. Екіншіден, 
тепловоздарға зақым келеді. Ал, оқыс 
оқиға орын алған жағдайда, белгілері 
мен сырғалары жоқ, ірі қара малдарды 
ешкім «менікі» деп мойындамайды. 
Өйткені, жауапкершілік жүгін көтеруден 
бәрі қашқақтайды. Үшіншіден, жүгенсіз 
кеткен малды басып кетпеу үшін 
локомотивтердің тежегіштері оқыс 
жағдайда басылатындықтан, тез  істен 
шығады.

− Баршамызға мектеп жасынан бел-
гілі «инерция», яғни «қозғаушы күш 
екпіні» деген бар. Соның әсерімен 
жүйткіп келе жатқан пойыз уақытында 
тоқтай алмайды.  Оны халық түсінбей, 
малды баспай тоқтаса қайтеді деп 
машинистерді де кінәлайтындар та-
былады. Сондықтан бұл проблеманы 
шешудің жалғыз ғана жолы бар. Ол үшін 
тұрғындар, соның ішінде жеке мал ие-
лері қоғам алдындағы жауапкершілік-
ті терең сезініп, төрт түлікті қараусыз 
қалдырмауы тиіс. Айналып келгенде 

бәрі өз қорамыздағы малға немқұрайлы 
қарамауға, жайылымға емін-еркін жібер-
меуге тіреледі. Олай болмаса, малдан 
да айрылып, теміржол мүлкіне зақым 
келтіріп, қозғалысқа қауіп төндіреміз. 
Басылған мал үшін мемлекет те, темір-
жол мекемелері де өтемақы төлемейді. 
Керісінше, малдың иесі анықталған 
жағдайда ол тиісті жауапкершілікке тар-
тылады. Теміржолға келген шығынды 
өтейді, – дейді бұл жөнінде Маңғыстау 
жол дистанциясының жетекші инженері 
Ержан Артықбаев.  

Маңғыстау жол дистанциясы бүгінде 
№9 бекеттен Болашақ станциясына 
дейін созылған 500 шақырымнан аса 
жолдың күтіміне жауапты. Осы аралықта 
жолаушылар мен жүк пойыздарының 
қозғалыс қауіпсіздігін қамтамасыз 
етеді. Биылғы жылдың бес айында төрт 
түлік иелерінің жауапсыздығы салда-
рынан осы аралықта 49 оқыс тежеу 
тіркеліп,  2,45 тонна жанармай босқа 
шығын болған. Мұндай жайттардың 
алдын алу мақсатында 581 адамға 
түсінік жұмыстары жүргізілген. Малға 
қарсы қоршаулар жөнделіп, жергілік-
ті әкімдіктерден Шетпе, Жармыш, 
Жыңғылды, Онды, Отпан, Баянды, 
Қызылтөбе, Дәулет, Теңге, Құланды 
ауылдарының басшылықтарына хат 
жолданған. 

МАЛ БАСУ ФАКТІЛЕРІ 
ӨРШІП ТҰР 

Шымкент магистральдық желі бөлімшесінің 
берген мәліметіне сүйенсек, теміржол-
дарда жыл басынан бері 55 шұғыл те-
жеу оқиғасы болған. ПЧ-53 бойынша                            
40 жағдай, ПЧ-54 бойынша 15 жағдай. 
Оның ішінде 11 малды пойыз басып кету 
оқиғасы тіркелген. 

49 РЕТ ОҚЫС ТЕЖЕУ 
ОРЫН АЛҒАН

Соңғы кездері теміржол бойында иесіз  жайылатын төрт 
түліктің кесірінен Маңғыстау-Шетпе, Қарақия-Өзен, 
Өзен-Болашақ станциялары аралығында пойыздардың 
шұғыл тежегішті қолдануы жиі орын алуда. 

Шахида ЖҰМАН, 
Маңғыстау
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