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 ЦИФРЫ ГОВОРЯТ 
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ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЙ 
ГРУЗООБОРОТ ҚТЖ 
ДОСТИГ
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ГОДЫ НЕЗАВИСИМОСТИ   
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ОБНОВЛЕНО СВЫШЕ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО 
ПУТИ  
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ПОРТОМ КУРЫК 
ОБРАБОТАНО ПОРЯДКА 
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Актуально

В АЛМАТЫ ФУНКЦИО-
НИРУЕТ РЕГИОНАЛЬ-
НЫЙ ЦЕНТР УПРАВ-
ЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЕМ 
ПОЕЗДОВ ЮГО-
ВОСТОЧНОГО РЕГИОНА. 
В ДАННОЕ ВРЕМЯ ВСЕ 
ДИСПЕТЧЕРСКИЕ 
КРУГИ РАБОТАЮТ. 
ЭКОНОМИЧЕСКИЕ 
ПРЕИМУЩЕСТВА 
ПРОЕКТА – В УВЕЛИЧЕ-
НИИ МАРШРУТНОЙ 
СКОРОСТИ, ГАРАНТИЙ-
НЫХ ПЛЕЧ ЛОКОМОТИ-
ВОВ И ВАГОНОВ, ОБЪЕ-
ДИНЕНИИ ОТДЕЛЕНИЙ 
ЮГА И ЮГО-ВОСТОЧНО-
ГО РЕГИОНА 

Максатбек КАЗАХБАЕВ,
начальник РЦУП Алматы:МЛРД

1 000КМ

Так, на официальном сайте АПК-Информ сообща-
ется, что в 2021 году, несмотря на волатильность 
рынка зерна в Казахстане и соседних регионах 
России, железнодорожные перевозки зерновых 
грузов показали высокую стабильность. 

При этом специалисты отмечают, что в 2021 году 
урожай зерновых составил 16,4 миллиона тонн, что 
на 16% меньше прошлого года. Но объем перевозок 
в целом по году практически не упал. Значительные 
перевозки были в первой половине года, когда еще 
перевозился урожай 2020 года.

В целом по итогам января-декабря прошлого года 
общая погрузка по сети АО «НК «ҚТЖ» составила 
256 миллионов тонн. В том числе внутри страны – 
166 миллионов, на экспорт – 90 миллионов тонн. 
Из них зерна погружено 9 миллионов тонн, в том 
числе на экспорт 6,8 миллионов.

Специалисты подчеркивают, что благодаря уве-
личению количества вагонов, предназначенных 
для перевозки зерна, планомерной работе желез-
нодорожников и владельцев подвижного состава, 
в последние три года острого дефицита вагонного 

парка для перевозок зерна в Казахстане нет. По их 
словам, последний раз нехватка вагонов была в ок-
тябре-ноябре 2018 года, когда был самый большой 
за десять лет урожай – 23 миллиона тонн. Тем не 
менее, и тогда этот объем был вывезен железной 
дорогой, хоть и за больший период – 8 месяцев (с 
октября по май следующего года). Сегодня такой 
урожай железная дорога также сможет перевезти. 

Перевозка социальных грузов, в том числе и зер-
на, парком АО «Қазтеміртранс» постоянно растет 
и составляет более 70%. Как крупный собственник 
вагонного парка на территории Республики Ка-
захстан, компания реализует ключевую функцию 
по его развитию для максимального обеспечения 
вагонами перевозки грузов во всех рыночных 
сегментах – внутриреспубликанских, транзитных 
и экспортных.

Клиенты отмечают, что одним из достижений 
компании стало развитие автоматизации не только 
внутренних бизнес-процессов, но и внешних, свя-
занных с обслуживанием. К примеру, клиент может 
буквально с сотового телефона не только заказать 
вагон, но и отследить весь его путь. Также внедрен 
тарифный калькулятор и многое другое, что делает 
все процессы значительно прозрачнее и проще.

Райхан РАХМЕТОВА,
Нұр-Сұлтан

«Қазақстан темір жолы» ұлттық 
компаниясы 2021 жылдың жұ-
мыс қорытындысын жариялап, 
мамандар былтыр тәуелсіздіктің 
барлық жылдарында ең жоғары 
көрсеткішке қол жеткізілгенін 
атап өткенін хабарлаған бола-
тынбыз.  

Яғни, әлемді шарпыған пан-
демияға қарамастан теміржол 
көлігі үшін табысты жыл болғаны 
анық. Атап айтсақ, 2021 жылы 
«ҚТЖ» ҰК» АҚ желісі бойынша 
теміржол көлігімен 256 млн тонна 
жүк тасымалданған. Оның ішінде 
ел бойынша 166 млн тонна жүк 
жөнелтіліп,  90 млн тоннасы экс-
портталған.  

Көмір тасымалдауда да өсім бар, 
106 млн тонна көмір тасымалданып, 
алдыңғы  жылдың көрсеткішінен 
3% жоғары болған. Қазақстандық 
тұтынушылар үшін 74 млн тонна 
қатты отын тиеліп, 2020 жылға 
қарағанда өсім 2% құрады. Көмір 
экспорты 5,6% өсіп, 32 млн тоннаға 
жетті. Сонымен қатар, 9 млн тонна 
астық тиелсе, оның ішінде 6,8 млн 
тоннасы экспортқа жөнелтілді. 

Былтыр темір жол көлігімен 15,4 
млн тонна құрылыс жүктері, 27 млн 
тонна темір кені мен марганец, 4,8 
млн тонна қара металдар, 3,9 млн 
тонна химиялық тыңайтқыштар, 
21,8 млн тонна түсті кен мен күкірт 
шикізаты тасымалданды. 2020 
жылдың деңгейіне қарағанда 
мұнай жүктерін тасымалдау да 
5,6%, яғни 17,5 млн тоннаға дейін 
өсті. Транзиттік контейнерлік 
тасымалдарға келсек, ол 1 млн 
ЖФЭ астамды құрады, бұл өткен 
жылдың көрсеткішінен 22% жоғары 
болып отыр.

Нұрбек БЕКЕН, Нұр-Сұлтан

ТАБЫСТЫ 
ЖЫЛ

ЗЕРНО – ЦЕННЫЙ ГРУЗ
По итогам 2021 года транспортировку грузов АО «НК «ҚТЖ» 
обеспечило в полном объеме. При этом под особым контро-
лем у национального перевозчика – социальные грузы, в том 
числе зерно.  

АО «НК «ҚТЖ» продолжа-
ет перевозить казахстанских 
туристов, которые возвра-
щаются в страну через аэро-
порт Нур-Султана. Добраться в                                    
Алматы и другие города страны 
они могут железнодорожным 
транспортом.

АО «НК «ҚТЖ» совместно с 
акиматом города Нур-Султан 
организовало трансфер туристов 
до столичных вокзалов специаль-
ными автобусами. Отмечается, 
что билетные кассы на вокзалах 
работали круглосуточно.  

По мере предоставления ин-
формации уполномоченным 
органом о прибытии туристов 
будет организована отправка 
пассажиров из Нур-Султана.

В настоящий момент все пас-
сажирские поезда курсируют по 
расписанию и по всем направле-
ниям Казахстана. В компании 
подчеркивают, что дефицита 
проездных документов на поезда, 
выезжающие из Нур-Султана, нет. 

Более подробную информацию о 
билетах можно получить на сайте 
BILET.RAILWAYS.KZ и мобильных 
приложениях «Билеты КТЖ».

Алуа ТЛЕУБАЙ, 
Нур-Султан

	

ПУТЕШЕСТВИЕ 
ДОМОЙ

«ҚАЗКӨЛІККӘСІП МЕМЛЕКЕТ БАСШЫСЫНЫҢ ҚАЗАҚСТАННЫҢ ӘЛЕУМЕТТІК-ЭКОНОМИКАЛЫҚ ДАМУ МӘСЕЛЕЛЕРІНДЕГІ 
ЖАҢА СТРАТЕГИЯЛЫҚ САЯСАТЫН ЖҮЗЕГЕ АСЫРУ БОЙЫНША БАСТАМАСЫН ҚОЛДАЙДЫ. ҮКІМЕТ АЛДЫНА ҚОЙЫЛҒАН 
БАРЛЫҚ МІНДЕТТЕР КӘСІПОДАҚ АКТИВІ АРАСЫНДА ҚОЛДАУ ТАУЫП ОТЫР. БІЗДІҢ КӘСІПОДАҚ ТАРАПЫНАН САЛА 
ҚЫЗМЕТКЕРЛЕРІНІҢ ӘЛ-АУҚАТЫН ӘРІ ҚАРАЙ ЖАҚСАРТУ ҮШІН ӘЛЕУМЕТТІК ӘДІЛДІК ҚАҒИДАСЫ ІЛГЕРІЛЕТІН БОЛАДЫ. 
БІЗ ҚР КӘСІПОДАҚТАР ФЕДЕРАЦИЯСЫНА БІРҚАТАР ҰСЫНЫСТАРЫМЫЗДЫ ЖОЛДАП ОТЫРМЫЗ». 
 

Отырыста HR Бизнес-әріптестік, еңбек өнімділігі, 
персонал іздеу және іріктеу, персоналды оқыту 
және дамыту, қызметкерлер қызметін бағалау, 
еңбекақы және әлеуметтік төлемдер, кадр-
лық әкімшіліктендіру, әлеуметтік тұрақтылық, 
корпоративтік мәдениет, ішкі коммуникаци-
ялар, еңбекті нормалау мәселелері жеке-жеке                                               
қарастырылды. Компанияда былтыр еңбек 
өнімділігі 10 пайыз артқан, коронавирусқа қар-
сы екпені теміржолшылардың 95 пайызы алған, 
әкімшілік персонал 15 пайызға қысқарған,  8021 
адам түрлі кәсіби дамыту және тұлғалық-іскерлік 
құзыреттілікті дамыту бағдарламалары бойынша 
білім алған, 3000 қызметкер Игілік (Благо) даму 
бағдарламасына тартылған. 24 адам ішкі тренер 
сертификатына ие болған. 450 адам «Topzhargan: 
жаңа күш» даму бағдарламасы аясында оқы-
тылған. 803 теміржолшы аттестациядан өткен. 
393 маман  кадрлық резервке енгізілген, соның 

ішінде 63-і ротация алған. Сонымен қатар былтыр 
компания қызметкерлерінің жалақысы бір жылда 
2 рет өсті. 894 адам зейнетке ерте шығу бағдар-
ламасын пайдаланған. 30 қызметкерге «Құрметті 
теміржолшы» төсбелгісі берілген. Осы және өзге 
де жетістіктер туралы компанияның персоналды 
басқару департаментінің директоры Сәуле Истле-
ева, Адами ресурстарды басқару департаментінің 
НR бизнес серіктесі  Ақмарал Байғабылова және 
басқа да жауапты мамандар баяндады. 

– Жасалып жатқан жұмыстардың бәрі әлеумет-
тік тұрақтылықты қалыптастыруға бағытталған. 
Себебі бізде жалақы кадр тұрақтылығын ұстауда 
айтарлықтай үлкен емес. Сондықтан қызметкерді 
жұмысқа ынталандыратындай әлеуметтік орта 
қалыптастыруымыз керек. Өкінішке қарай, жер-
гілікті жерлердегі желілік басшылық қызметтегілер 
сондай ахуалды жасай алмай отыр. Оның ішінде 
өз қарамағындағы қызметкерге дөрекі сөйлеу, 

жұмыс жағдайын жасамау бойынша анықталған 
мысалдар көп. Қазіргі өткізіліп жатқан оқыту 
тренингтері мен жобалары, бағдарламаларының 
бәрі сол басшылық пен қызметкерлердің кор-
поративтік мәдениетін көтеруді көздейді, – деді 
С.Кеулімжаев. 

Биыл 10 ақпанда барлық құрылымдық бөлім-
шелер бойынша жұмыс қорытындысын тыңдау 
мақсатында тағы да басқосу өткізіледі деп күтілуде. 

– Ол кезде еңбек өнімділігінің негізгі көрсет-
кіштері, яғни нақты жұмысшылар саны, орташа 
еңбек жалақысы, еңбек өнімділігіне әсер ететін 
негізгі факторлар, биыл қызметкерлерді оңтай-
ландыру жоспарлары, әлеуметтік тұрақтылықты 
бақылау жұмыстары, НR функциялардың әрі қарай 
дамуы, өнімділікті бағалау, таланттарды басқару 
және тағы да басқа мәселелер көтеріледі, – деді 
А.Байғабылова.  

    Суретті түсірген Александр ЖАБЧУК

ӘЛЕУМЕТТІК ТҰРАҚТЫЛЫҚ ҚАЛЫПТАСТЫРУ – 
БАСТЫ МАҚСАТ 
Кеше «ҚТЖ» ҰК» АҚ кадр                    
саясатының 2021 жылғы 
жұмысы қорытынды-
ланды. Жиынға басқарма 
төрағасының корпора-
тивтік мәселелер және НR 
жөніндегі орынбасары Серік                                       
Кеулімжаев төрағалық етті. 
Отырыста компанияның 
кадр саясатына қатысты 10 
тақырып аясында баянда-
малар тыңдалды. 

Оразғали АХМЕТБАЕВ, 
«Қазкөліккәсіп» ҚБ төрағасы

Асель ШАЙХЫНОВА
Нур-Султан
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СЫН САҒАТТА 

Жан ПЕРДЕБЕК,
Шымкент

АЙЛЫҚ

ТАСЫМАЛ

«ҚТЖ-Жүк тасымалы» ЖШС 
Батыс филиалының басшысы 
Бөріхан Беркімбаев төтен-
ше жағдай кезінде уақыт-
пен санаспай жұмыс істеген  
теміржолшыларға алғыс айт-
ты. Сонымен қатар, басшы 
тәртіпсіздіктер кезінде жа-
былған екі бекеттің жұмысы 
қалыпқа келгенін хабарлады. 

ЕКІ БЕКЕТ УАҚЫТША 
ЖАБЫЛДЫ

БҮЙІР РАМАСЫНАН 
ҚОС АҚАУ ТАПТЫ

Вагондардың жолдан шығып кетуіне әкеліп, бүкіл құрамға 
ғана емес, ондағы жүктерге және ең бастысы адамдар 
өміріне қауіп төндіретін ақауды дөп кезінде анықтап 
жою арқылы қауіпсіздікті сақтауға болатынын жақсы 
білетін теміржолшылар айлық кезінде қырағылықты 
бұрынғыдан да арттырған.  

 Назархан теміржолшы тапқан ақаудың екеуі де бүйір 
рамасынан анықталды. Біріншісінде бүйір рамасының 
3 жерінде диаметрі – 1 мм, тереңдігі 11-12 мм болатын 
сызаттар табылды. Бұл вагон Түркіменстан теміржолына 
тиесілі екен. Бірақ өндіруші ел – Румыния, рама 1989 
жылы құйылыпты. Екінші ақау «Днепровагонмаш» АҚ-
на тиесілі вагоннан анықталған. Бұл жолы сызаттың 
диаметрі – 8 мм, тереңдігі – 22 мм. Көлеміне қарағанда 
ақау өте күрделі, қауіпті түріне жатады. Мұндай ақау- 
ларды Назархан Сариев секілді аса тәжірибелі вагон 
қараушылар ғана анықтай алады. 

 – Теміржолда вагон қараушы болып жұмыс істеп 
келе жатқаныма 40 жылға таяды. Өзім теміржолшының 
баласымын. Жалпы ақау табуды ерлік деп емес, өзімнің 
жұмысым, теміржолшы ретіндегі күнделікті міндетім 
деп санаймын, – дейді Н.Сариев. Екі рет «Қозғалыс қа-
уіпсіздігі үшін» төсбелгісіне ие болған тәжірибелі вагон 
қараушы бүгінде кәсібінің қыр-сырын үйретіп, жастарға 
тәлімгерлік жасап жүр.    

Суретті түсірген автор    

Қосұйым МҰҚАШЕВ,
Атырау

Бөріхан Сматуллаұлының айтуынша, аймақта төтенше 
жағдай кезінде «Пойыздар қозғалысын ұйымдастыру 
орталығында» пойыздардың тоқтаусыз қозғалысын ұй-
ымдастыруға құрылған штаб жұмыс атқарған. Вокзалдар 
күшейтілген тәртіпте жұмысқа көшіп, билет кассаларының 
жұмысы қадағаланған.   

Батыс Қазақстанның едәуір бөлігінде жергілікті ха-
лықтың шоғырлануына байланысты екі бекет уақытша 
жабылды: Жем станциясы – 21 сағат 10 минутқа, Әйтеке 
би станциясы – 14 сағат 57 минутқа.   

Елде бірнеше күн қатарынан болған тәртіпсіздіктер 
салдарынан барлығы 691 адамды құрайтын 5 жолау- 
шылар пойызы: Нұр-Сұлтан-Атырау, Алматы-Атырау, 
Ақтөбе-Атырау, Ақтөбе-Алматы, Ақтөбе-Маңғыстау 
бағытындағы жолаушылар пойыздарының қозғалысы 
шектеліп, тұрып қалды.

«Теміржолшылар сын сағатта аяқтарынан тік тұрып 
қызмет атқарды. Әріптестерімізге адал қызметі үшін алғыс 
білдіремін. Темір жол саласының барлық бөлімшелерінің 
басшылары әкімдіктермен және облыстық бөлімшенің 
штабымен бірлесе отырып, келіссөздер арқылы Қандыағаш 
станциясында іркіліп қалған пойыздар қозғалысын дер 
кезінде ашуға, сондай-ақ Жем, Әйтекеби арқылы жолау- 
шылар пойыздарын өткізуге қол жеткізді. Осы жерде атап 
өту керек, теміржол көлігінің барлық инфрақұрылымы, 
оның ішінде жол табанына еш зақым келген жоқ. Қазіргі 
таңда белгіленген кесте бойынша жолаушылар пойызда-
рының қозғалысы толығымен қалпына келтіріліп, 129 жүк 
пойызы діттеген жеріне жөнелтілді. Жалпы облыстағы 
жағдай тұрақты», – деді Батыс филиалының басшысы.

Сонымен қатар  жергілікті атқарушы органдар мен 
теміржолшылар арасынан шыққан еріктілердің бірлес- 
кен күш-жігерінің арқасында жолаушылар пойызының 
тұрақтарында ыстық тамақ ұйымдастырылып, пойыздар 
ауыз сумен, қатты және дизель отынмен жедел қамта-
масыз етілгені де атап өтілді.   

Суретті түсірген автор

Жоспардағы 9633 млнткмнетто 
10428,3 млнткмнеттоны құрап, 
108,3 пайызға орындалды. Сол 
сияқты, вагонның орташа стати-
стикалық салмағы, тиелген вагон-
ның динамикалық салмағы, жүк 
вагондарының тиелген вагондарға 
шаққандағы жүрісі, пойыздың ор-
таша салмағы, локомотив жүрісі, 
яғни, негізгі көрсеткіштердің 
алтауы жүзден асыра  орындалған. 

Жоспар бойынша кейбір көрсет-
кіштердің межеден төмен болуының 
да өз себептері бар. Алдымен оған 
орташа жүк тиеудің және тиелген 
жүк вагондарының кемуі, тран-
зиттік тасымалдың азаюы себеп. 
Әлемді шарпыған індеттің де әсері 
бары анық. Әсіресе еларалық 
экономикалық қарым-қатынасқа 
ықпалын тигізді. Салдарынан 
экономиканың негізгі бөлігін 
құрайтын өңірдегі мұнай өнімдерін 
өндіру, оны тасымалдау көлемі, 
құрылыс материалдары мен халық 
тұтынатын, басқа да тауарлар 
тасымалы да қалыпты деңгейде 
тұрақтай алмағанын айта кеткен 
жөн. Соның ішінде ресурсұстаушы-
лардан қара мұнай өнімдеріне деген 
тапсырыс бұрынғыға қарағанда 
төмен болғанын көреміз. Оған 
пандемиямен қатар нарықтағы 
ауқымды дағдарыс, мұнай баға-
сының тұрақсыздығы, өнімнің 
болмауы және сатып алушылар-
дың төлемқабілетсіздігі де себеп. 
Мәселен, Тәжік, Донецк темір жолы 
бағытында жөнелтілетін мұнай 
өнімдері келісілмеген. Қытайға 
жөнелтілетін кокс, пропан жүктерін 
түсіруге конвенциялық тыйым 

ЖҮК  АЙНАЛЫМЫ: 
НЕГІЗГІ КӨРСЕТКІШТЕР ОРЫНДАЛҒАН

Атырау өңіріндегі негізгі өндіріс ошақтарының 
қызметі мұнай өндірумен  байланысты болған-
дықтан, темір жол арқылы тасымалданатын 
жүк түрлері де негізінен мұнай өнімдері. Атырау 
жүк тасымалы бөлімшесі бойынша өткен жылы  
жүк айналымы жүз пайыздан жоғары болды. 

Елімізде былтырғы 1 қараша-
дан бастап биылғы 1 наурызға 
дейін «Бүйір рамасын бақылау» 
4 айлығы өтіп жатқаны белгілі. 
Мақсат – темір жолдағы қозғалыс 
қауіпсіздігін қамтамасыз етуді 
арттыру. Жақында маңғыстау-
лық вагон қараушы Назархан 
Сариев арасына бір апта салып 
бүйір рамасынан 2 ақау тапты. 

Ұлан ОРАЗ,
Маңғыстау

Сұлугүл БАКЕСОВА,
Нұр-Сұлтан

қойылғаны, Қытай аумағында 
тастанды пойыздардың жиналып 
қалуы және Ортаазиялық темір 
жол арқылы өтетін кейбір жүк-
тердің шектелуі де жалпы жүк 
тиеу көлеміне әсер етпей қоймады. 
Биыл Қытаймен шекарада ұзын-
нан ұзақ шұбалған пойыздардың 
айлап тұрғаны ешкімге жасырын 
емес. Енді реттеле бастаған секілді. 

Сондай-ақ, «Теңізшевройл» 
компаниясының Екінші деңгейлі 
зауыты мен Шикі күкіртті айдау 
зауытының жөндеуге тұруы да қол-
байлау болғаны рас. Атырау мұнай 
өңдеу зауытында кейбір цехтардың 
жөндеуге тұруына байланысты 
жұмысын тоқтатуы да жүк көлеміне 
әсер етті. Атырау жүк тасымалы 
бөлімшесі өндірістік-техникалық 
бөлім мамандарының айтуынша, 
транзитті тасымал көлемінің 
кемуі де байқалады. Бөлімшемен 
бұрынғыға қарағанда тәулігіне екі 
пойызға – Қиғаш түйіспесінен 1 
пойыз, Құлсарыдан тәулігіне 1 
пойыз кем қабылдануда. 

Өткен жылда жұмыс вагонда-

рының айналымы азайып, небәрі 
88,8%-ды құраған. Себебі вагон 
тиеуді игермеу, тиелген вагондарды 
қабылдаудың кемуі, автобұғаттау-
дың тоқтауы және жылдамдықты 
шектеуге ескерту берілуі де вагон 
айналымына әсер етті. Жергілікті 
вагондар жоспарының орында-
луы – 93,7%. Ол «ТШО» ЖШС, 
«Карат», «АтырауИнжСтрой», 
«Уральская нефтехимическая 
компания», «Петрохимикал» сынды 
т.б. компаниялардың атына келген 
жүкті Құлсары, Мақат, Махамбет, 
Ақжайық, Атырау, Аққыстау стан-
цияларында уақытында түсіре 
алмағандықтан кеміді. 

– Оған алдымен жүк қабылдау- 
шылардың өздері кінәлі, яғни кірме 
жолдардың алыстығы, локомотив-
терін күту, түсіру орнының бос 
болмауы, жүктің қатып қалуы, 
жұмыс күшінің болмауы, т.б. 
себептер көп. Пойыздар қозғалы-
сының техникалық жылдамдығы 
91,7%-ға орындалып, 4,21км/
сағатқа кеміді. Учаскелік және 
техникалық жылдамдығының ке-

муіне Атырау-Қиғаш, Мақат-Сағыз, 
Мақат-Атырау, Мақат-Құлсары 
учаскелерінде тәулігіне шамамен 50 
жағдайға жылдамдықты шектеуге 
ескерту берілуі әсер еткен, – дей-
ді  жыл қорытындысын саралай 
келе өндірістік-техникалық бөлім 
басшысы Болатбек Меңдешов. 
Сонымен қатар, Атырау мұнай 
өңдеу зауытының 10 қаңтар мен 
5 ақпан аралығында бірқатар тех-
нологиялық қондырғыларының 
жөндеуге тұруы, осы мерзімде 
«KEGOC» АҚ желісінде электро-
жабдықтау бойынша бүкіл облыста 
дерлік қайта-қайта жарықтың сөнуі 
де кейбір көрсеткіштер көлемін 
азайтып жіберген. Қатты желдің 
екпіні де жылдамдықты шектеуге 
мәжбүрлейді. Қаңтар айында 34 
пойыз кестеден кешігіп келген. Соған 
орай ақпан айында Мақат-Атырау, 
Атырау-Қиғаш, Мақат-Құлсары 
учаскелерінде 43 технологиялық 
«толаскез» беріліп, электр желілері, 
ВЛ-СЦБ құралдарын жөндеу үшін 
автобұғаттау орын алған. Сондай-ақ 
ДУОМАТ, УНИМАТ, Жейсмар жол 
машиналарымен жол жұмыстарын 
жүргізу үшін де сәуір айында 39 тех-
нологиялық толаскез алынған. Кей 
учаскелерде пойыздар қозғалысы 
автобұғаттауды тоқтатып тастау 
арқылы жүзеге асырылған, ал ол 
жылдамдықтың кемуіне әсер етеді. 

Жүк айналымының артуына жаңа 
технологиялар да әсер етуде. Атырау 
бөлімшесі бойынша 16 станция АСУ 
ДКР жүйесіне қосылған. Электр 
энергиясын және дизельді отынды 
тұтынуды есепке алу, бақылау және 
талдауда бизнес процестерді кешенді 
автоматтандыру үшін локомотивтер 
«Энергиямен жабдықтау пакеті» ав-
томаттандырылған басқару жүйесін 
пайдаланады. Жүйе машинистің 
бағытын автоматтандыруға, локо-
мотивтердің техникалық қызмет 
көрсету аралығын және локомотив 
бригадаларының жұмыс уақытын 
есепке алуды да бақылауға мүм-
кіндік берді. Бөлімшедегі барлық 
локомотивтер автоматтандырылған 
басқару жүйесімен жабдықталған. 

Суретті түсірген автор    

Салыстырмалы түрде айтар болсақ, 
2020 жылы қозғалыс қауіпсіздігін бұзған 8 
оқиға болған екен. Сандар айтып тұрған-
дай, сиыр жылы оқыс оқиғалар қанша 
дегенмен азайғанын айтады мамандар. 
Бөлімшеде қозғалыс қауіпсіздігінің бұзылуы 
төмендеп,  оның ішінде ауыр жағдайға 
жол берілмегені атап өтерлік.   

Жалпы, Шымкент теміржолы бөлімшесі 
бойынша Манкент, Ақшоқат, Түлкібас, 
Қазығұрт станцияларында адам мен мал 
басу, қағып кету оқиғалары жиі орын 
алатыны жасырын емес. Сондықтан қа-
уіпсіздік ревизорлары осы станцияларға 
ерекше назар аударады.   

Өткен жылы Шымкент ЖТ басшылығы 
еңбек қауіпсіздігін сақтау бағытында 
жұмысты қатаңдата түсті. Нәтижесінде 
655 қызметкер тәртіптік жауапкершілікке 
тартылды, оның ішінде теміржол техни-
касын пайдалану ережелерін, маневрлік 
жұмыстар мен пойыз қозғалысының 
нұсқаулықтарын, сигнализация саласы 
бойынша нұсқаулықтарды, нормативтік-тех-
никалық құжаттамаларды, сондай-ақ 
пойыздар қозғалысының қауіпсіздігін 
регламенттейтін басқа да ережелерді 
бұзғаны үшін 338 ескерту, 239 сөгіс, 78 
қатаң сөгіс түріндегі тәртіптік ықпал ету 
шаралары қабылданды.

Теміржолшылар үшін бас ауруға айналған 
тағы бір мәселе – ол бөгде адамдар мен 
қараусыз малдың теміржолға шығып кетіп, 
қозғалысқа кедергі келтіруі.   Осындай 
жауапсыздықтың алдын алу мақсатында 
Шымкент ЖТ бөлімшесі Желілік полиция 
бөлімшесі және Әскерилендірілген теміржол 
күзетімен бірлесіп 284 рейдтік тексеру 

КЕЛЕҢСІЗ ОҚИҒА АЗАЙДЫ 
ДЕГЕНМЕН...    

Өткен жылы Шымкент жүк тасымалы бөлімше-
сінің кәсіпорындарында қозғалыс қауіпсіздігіне 
нұқсан келген төрт оқиға орын алды. Оның бірін-
де Шымкент станциясындағы жүру жолында 
жүк құлаған. Екіншісінде ТЧЭ-32 локомотив 
депосында техникалық құралдардың ақауына 
байланысты пойыз кідірген. Сондай-ақ, Отрабад 
пен Түркістан станциясында адам қағып кету 
оқиғасы тіркелген. 

Жансая СЫДЫҚБАЙ,
Шымкент

жүргізіп, 247 бұзушылықты анықтады. 
Теміржол желісіне жақын тұратын және 
мал шаруашылығымен айналысатын 
тұрғындармен түсіндіру жұмыстарын жүр-
гізді және кінәлілерге қатысты әкімшілік 
құқықбұзушылық хаттамалар жасалды.

Локомотив машинистеріне жолда адам 
мен мал шығып қалған жағдайда қолдана-
тын іс-қимылдар мен оны басып кетпеудің 
алдын алу бойынша түсіндіру нұсқамалары 
тұрақты өтіп тұрады.    

Қорыта келе, өткен жылы мамандар 
теміржол төңірегінде тұратын елді ме-
кендердің тұрғындары арасында төрт 
мыңнан астам азаматты қамти отырып, 
283 кездесу өткізген. Бұған қоса, төрт 
мыңға жуық оқушыны қамти отырып 
білім ошақтарында 73 әңгімелесу өткізді. 
Азаматтарға қауіпсіздікке қатысты жа-
дынамалар мен бейнероликтер таратыл-
ды. Жоғарыда айтып өткендей, былтыр 
қозғалыс қауіпсіздігін бұзған келеңсіз 
оқиғалар азайғаны рас, дегенмен төрт 
оқиғаның өзі бір аймаққа аз емес дейді 
жергілікті бөлімше мамандары.  

Суретті түсірген автор 

АЛДЫН АЛУ ТИІМДІ
«ҚТЖ» ҰК» АҚ-ның ел өңіріндегі ірі 
филиалдарының бірі Ақтөбе жол 
бөлімшесі тасымалдау процесінде 
маңызды рөл атқарып, теміржол 
көлігінің жұмысын тиімді ұйымдас- 
тырып келеді.  

Қандыағаш тораптық станциясы бөлімшенің 
«жүрегі» десек болады. Мұнда автоматты орта-
лықтандырумен жарақтандырылған сұрыптау 
дөңесі бар, ол тәулігіне шамамен 2,5-3 мың вагонды 
өңдеп, 22 бағытқа пойыздарды жасақтайды. 

Бөлімшенің Дөң станциясы аумағында хром кені 
өндіріледі, ол әлемде кен өндіру көлемі бойынша 
екінші орында тұр. Станциядан жыл сайын тиелетін 
бұл жүк түрінің көлемі шамамен 3-3,5 мың тоннаны 
құрап, ол Ақтөбе және Ақсу ферроқорытпа зауы-
тына жөнелтіледі. Ал бөлімшеде тиелетін жүктің 
50%-ға жуығын құрылыс материалдары құрайды. 
Олар көбінесе Біршоғыр, Мұғалжар, Сарысай, 
Кемпірсай, Қамыссай, Қаратоғай, Шұбарқұдық 
станцияларынан жөнелтіледі.  

Ақтөбе бөлімшесінің географиялық жағдайы да 
айрықша, қысқы ауа-райы қатты аяз, қалың қар 
және боранды бұрқасынымен ерекшеленеді. Әсіресе, 
Мұғалжар тауының сілемдері созылып жатқан Бір-
шоғыр және Никельтау жол дистанциялары үшін қыс 
маусымы қатал сынақ, соған қарамастан бұл аумақтың 
теміржолшылары қауіпсіз және үздіксіз қозғалысты 
қамтамасыз етуде ешкімнен кемшін қалған емес. 

Аймақта пойыздардың қозғалыс қауіпсіздігінің 
толық қамтамасыз етілуін Еркінбек Елғонды жетек-
шілік ететін Ақтөбе телімі бойынша ревизорлық 
аппарат бақылауға алған. Өңірдің бас ревизоры 
болып еңбек етіп жатқанына жетінші жылға аяқ 
басқан тәжірибелі теміржолшы жетекшілік ететін  
ревизорлық аппаратта қызмет етіп жүрген 5 ре-
визордың қай-қайсысы да өз ісінің кәсіби маман-
дары. Өткен жылы олар жылжымалы құрам мен 
техникалық құралдардың жағдайы, инфрақұрылым 
құрылғыларын пайдалану және күтіп ұстау, пойызды 
дұрыс басқару, жұмыс барысында технологиялық 
процестердің талаптарын сақтау бағытында 600-ге 
жуық тексеріс жүргізіп, 5 мыңнан астам сәйкессіздікті 
анықтаған. Сондай-ақ, пайдалану процесіне шектеу 
қою арқылы қозғалыс қауіпсіздігіне қайшы келетін 
600-ден астам өрескел бұзушылықтың алдын алған. 

«Ауруды емдегеннен гөрі, алдын алған тиімді. 
Сол сияқты теміржолда да қозғалыс қауіпсіздігінің 
бұзылуынан болуы ықтимал апаттарға себепші фак-
торларды дер кезінде анықтау  әлдеқайда тиімдірек. 
Сондықтан қауіпсіздік ревизорларына жүктелетін 
жауапкершілік аса жоғары. Ал біз сол жауапкершілік 
үдесінен өз міндетімізді адал атқарып, талабымызды 
бұлтартпас айғақ-дәлелдермен орындата алғанда 
ғана шыға аламыз. Ең бастысы, қозғалыс қауіпсіз де 
үздіксіз болсын», – дейді Еркінбек Шүйінішбайұлы. 

Ардақ ЕРУБАЕВА,
Ақтөбе

Қауіпсіздік
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24 диспетчерских круга обо-
рудованы микропроцессорными 
устройствами ДЦ НЕМАН – 1168,5 
километра (65 станций), ДЦ 
Диалог – 899,1 километра (59 
станций), МПЦ Ебилок-950 – 286 
километров (915 станций), МП 
АСДЦ собственной разработки –               
1 363,5 километра (107 станций). 
Кроме того устройствами связи и 
радиосвязи оборудовано: ВОЛС 
– 569 километров,  КЛС – 5 428 
километров, ОТС – 277 станций                 
(в том числе ДХ-500 – 203 стан-
ции, SI-3000 – 62 станции, KS-MS 
– 12 станций), радиосвязью –                                                                                   
4 436 километров.

Проделана колоссальная работа 
по созданию данного центра и 

инфраструктуры Юго-Восточного 
региона  в городе Алматы, где 
использовали 6-й и 7-й этажи 
административного здания 
Алматинского отделения ма-
гистральной сети. Разработана 
дорожная карта по подготовке 
Юго-Восточного региона в городе.

Стоит напомнить, что создание 

центра проходило поэтапно: 
первый этап – внедрение ми-
кропроцессорной диспетчерской 
централизации – 732 километра 
(29 станций), оборудование 
устройствами оперативно-тех-
нологической связи (РЦУП Ал-
маты); 2 этап –  ремонт здания, 
оборудование  пожарно-охранной 

ПУЛЬС ОТРАСЛИ

МОДЕРНИЗАЦИЯ

Елена КОЛДАСБАЕВА,
Алматы

Всего за минувший год совместным предприятием 
железных дорог Казахстана, России и Беларуси пере-
везено 692,5 тысячи ДФЭ, что на 27% превышает по-
казатель рекордного 2020 года, когда было перевезено 
546,9 тысячи ДФЭ. 

При этом в направлении Европы проследовало 439,5 
тысячи ДФЭ (рост – на 26%), а из Европы в Китай – 253 
тысячи ДФЭ (+ 27%).

– Сегмент контейнерных перевозок вдоль Нового 
Шелкового пути можно смело назвать одним из самых 
быстрорастущих как в евразийской транспортной отрасли, 
так и в мировой, – отметил генеральный директор АО 
«ОТЛК ЕРА» Алексей Гром. – Рост объемов перевозимой 
продукции в 2021 году во многом был обусловлен ста-
бильным положением железнодорожного транспорта в 
кризисный период. Во время пандемии особенно ярко 
проявились лучшие конкурентные качества железно-
дорожного транспорта: надежность, регулярность, 
экологичность, скорость доставки, стабильность цен.

Существенное развитие получила отправка грузов 
на маршруте Китай – Европа – Китай через порты и 
терминалы Калининградской области – по итогам 
2021 года объемы перевозок выросли до трех раз, или 
на 188,8%, –  до 133,3 тысячи ДФЭ (для сравнения: 46,1 
тысячи ДФЭ годом ранее). Всего в 2021 году в сервисах 
ОТЛК ЕРА проследовало 6 770 контейнерных поездов.

По итогам последних пяти лет развития АО «ОТЛК 
ЕРА» объем перевозок на транзитном коридоре по 
территориям Казахстана, России и Беларуси вырос 
почти в 20 раз.  

– Обеспечение привлекательности коридора – ком-
плексный процесс, который должен объединять всех 
участников перевозки на евразийском пространстве.  
Важно быть готовыми к дальнейшим переменам, оста-
ваться гибкими и открытыми для клиентов, повышая 
пропускную способность сухопутной логистической 
цепи и создавая благоприятные условия для транзита 
грузов при международных перевозках. Мы совместно с 
нашими акционерами, клиентами и партнерами решаем 
эти задачи каждый день, – подчеркнул Алексей Гром.

На повестке 2022 года – создание новых резервов 
пропускной способности и открытие новых коридоров.

Фото Александра ЖАБЧУКА 

НА ДИСПЕТЧЕРСКИХ КРУГАХ 
 В Алматы функционирует Региональный центр 
управления движением поездов Юго-Восточного 
региона,  расположенный  в границах Алматин-
ского, Шымкентского, Жамбылского и Семей-
ского отделений, эксплуатационная длина пути 
которых составляет 4 450 километров.

сигнализацией, видеонаблюде-
нием, модернизация лифтов и 
оборудование рабочих мест  для 
работников РЦУП. Далее – пере-
дислоцирование в РЦУП диспет-
черских кругов Алматинского, 
Жамбылского, Шымкентского и 
Семейского отделений и штата 
поездных диспетчеров.

–  В данное время все диспетчер-
ские круги работают. Конечно, 
РЦУП имеет экономические 
преимущества: в увеличении 
маршрутной скорости, гаран-
тийных плеч локомотивов и 
вагонов, объединении отделений 
юга и юго-восточного региона, 
– отмечает начальник РЦУП 
Алматы Максатбек Казахбаев.

РЦУП является  интегриро-
ванной системой мониторин-
га перевозочного процесса и 
диспетческого управления, где 
целью ставится не автоматизация 
отдельных рабочих мест, функций 
и элементов технологий, а раз-
работка сквозных комплексных 
информационно-технологических 
«вертикалей» управления пере-
возочным процессом. Это позво-
ляет увеличить эффективность 
управления, при этом снижая 
эксплуатационные затраты.                                                                                                      

Фото автора

НОВЫЕ РЕКОРДЫ

По итогам 2021 года объем 
контейнерных перевозок по 
маршруту Китай – Европа – 
Китай на транзитных сервисах 
АО «ОТЛК ЕРА» вырос на 27%. 

Роман ЛЮБИМОВ,
Нур-Султан

За декабрь 2021 года в Книгу 
замечаний машинистов поступил 
61 тревожный сигнал, в декабре 
2020 года их было 73. В течение 
последнего месяца прошлого 
года повторно направленных 
замечаний не было, ответы на 
сигналы в Оскеменском эксплу-
атационном локомотивном депо 
получили своевременно. 

Только в течение декабря 2021 
года локомотивные бригады 

допустили 11 случаев примене-
ния экстренного торможения 
поезда. Из них четыре случая 
наезда на скот. Они произошли 
на перегонах Бурсак – Шалабай, 
Айырату – Улан, Новоустькаме-
ногорск – Улан.

В шести случаях наезды на 
скот были предотвращены – на 
перегонах Кокжиек – Кумыстау, 
Новоустькаменогорск – Ерма-
ковка, Ермаковка – Таусамалы, 
Усть-Таловка – Шемонаиха, Шар 
– Сарыжал, Шемонаиха – Усть-Та-
ловка. Еще в одном случае, кото-

рый произошел в районе станции 
Оскемен-1, удалось предупредить 
наезд на человека. К слову, в декабре 
2020 года случаев экстренных 
торможений было всего шесть. 

За 2021 год в Оскеменском 
эксплуатационном локомотив-
ном депо допущено 139 случаев 
применения экстренного тормо-
жения поезда. Примерно каждое 
пятое произошло из-за наезда на 
скот. Таковых насчитали 25. Еще 
в одном случае произошел наезд 
на транспорт, а в шести случаях 
наездов на автотранспортные 

ТРЕВОЖНЫХ СИГНАЛОВ СТАЛО МЕНЬШЕ
За прошедший год в Книгу замечаний маши-
нистов по Оскеменскому эксплуатационному 
локомотивному депо внесли 1 054 тревожных 
сигнала. За 12 месяцев 2020 года их было                                                                                                    
больше – 1 122.

Ольга УШАКОВА,
Усть-Каменогорск

ПЕРЕВОЗКИ

Руководство и коллектив АО «НК «ҚТЖ» выражают 
глубокие и искренние соболезнования директору по 
безопасности  Марату Арапбековичу  Шакенову в связи  
с тяжелой невосполнимой утратой – кончиной мамы  

Шакеновой Макен Мукыкызы

средства удалось избежать. 
Еще два случая экстренных 
торможений допустили вслед-
ствие наездов на посторонние 
предметы на путях.  

Трижды экстренные тормо-
жения были зафиксировны в 
результате наездов на людей. 
В 29 случаях предотвращены 
наезды на людей, еще 66 раз 
локомотивные бригады приме-
няли экстренные торможения, 
предотвратив наезды на скот.  
Четыре экстренных торможения 
отнесены на прочие причины, 
еще в двух случаях предотвращен 
наезд на посторонний предмет. 
Один случай произошел из-за 
срыва стоп-крана.          

Для сравнения, в течение 2020 
года допущено 125 случаев приме-
нения экстренного торможения 
поезда.             

Снегоборьба

Последние три месяца в региональном 
отделении магистральной сети прошли под 
знаком борьбы со стихией. На расчистку 
путей вышли несколько тысяч железно-

дорожников. Работали быстро, слаженно. 
Зиму в северном регионе невозможно 

представить без снега, а железную дорогу без 
снегоборьбы. Коллективно освобождать пути 
от последствий метели – такая же традиция, 
как проведение субботников, слетов и фо-
румов. В текущем году уже по-настоящему 

В ШТАТНОМ РЕЖИМЕ
В Акмолинской области зима выдалась суровая,                       
с морозами, обильными снегопадами и метелями. 

снежным выдался последний месяц осени. С 
начала ноября по 17 января 2022 года желез-
нодорожники прошли очередное испытание 
на прочность. Работниками Акмолинского 
отделения магистральной сети выполнены все 
мероприятия, принимаемые в соответствии 
с утвержденными оперативными планами 
снегоборьбы, обеспечено дежурство на 
рабочих местах руководителей служб для 
своевременного принятия управленческих 
решений, задействовано 36 единиц снего-
уборочной и снегоочистительной техники.

В результате совместной работы обеспе-
чен беспрепятственный пропуск поездов 
на всем полигоне магистрали.

 – Сейчас уборка снега со станционных 
путей и перегонов ведется в штатном ре-
жиме, основная снегоуборочная техника, 
своевременно подготовленная к началу 
сезона, работает без сбоев, – рассказал ве-
дущий инженер отдела пути Акмолинского 
отделения магистральной сети Жанат Уалиев.

В итоге с начала снегоборьбы очищено                   
6 046,9 километра пути, убрано и вывезе-
но со станций 130 915 кубометров снега. 
На очистке стрелочных переводов было 
задействовано16 056 сотрудников.

Фото автора

Айлин БАУРЖАН,
Кокшетау

АО «НК «ҚТЖ» с прискорбием                             
сообщает, что 17 января 2022 года на 
74-м году жизни скончался Почетный 
железнодорожник 

Дулат Габдуллович Утешев.
Дулат Утешев родился 4 декабря 1948 

года. В 1972 году окончил Московский 
институт инженеров железнодорожного транспорта по 
специальности «эксплуатация железных дорог». Работу 
начал на станции Целиноград дежурным по парку.

Его трудовая деятельность неразрывно связана с ин-
формационными технологиями на железнодорожном 
транспорте,  практически весь трудовой путь Дулат 
Габдуллович прошел рука об руку с коллективом Вы-
числительного центра: 1976 год – начальник сектора 
выпуска материалов Целиноградского узлового вычис-
лительного центра, 1985 год – заместитель начальника 
ИВЦ Целинной железной дороги, 1997 год – начальник 
ИВЦ Целинной железной дороги, 2003 год – начальник 
управления эксплуатации информационных систем 
во вновь созданном  департаменте информатизации 
и развития связи, в этом же году – директор Главного 
вычислительного центра АО «НК «ҚТЖ».

Дулат Габдуллович стоял у истоков информатизации 
и автоматизации железнодорожного транспорта, под 
его руководством и при непосредственном участии 
внедрены автоматизированные системы управления, 
эксплуатируемые в АО «НК «ҚТЖ» по сегодняшний день. 

Имя Дулата Утешева известно и за пределами компа-
нии. Он принимал непосредственное участие в работах 
по созданию информационного взаимодействия с 
железными дорогами СНГ и Информационно-вычис-
лительного центра железнодорожных администраций.

За вклад в развитие железнодорожной отрасли в 2000 
году ему присвоено звание «Почетный железнодорож-
ник». В 2008 году награжден нагрудным знаком «Адал 
еңбегі үшін», в 2008-м – нагрудным знаком «Біртұтас 
Қазақ темір жолына 50 жыл», неоднократно награждался 
почетными грамотами и благодарственными письмами 
от руководства АО «НК «ҚТЖ».

Дулат Габдуллович был профессионалом своего дела, 
честным по отношению к себе и коллегам, энергичным, 
жизнерадостным, увлеченным человеком. 

Светлая память о нем навсегда останется в наших 
сердцах.

Центральный Совет профсоюза выражает глубокие 
соболезнования родным и близким в связи с тяжелой 
утратой – кончиной ветерана отрасли, бывшего дирек-
тора Главного вычислительного центра АО «НК «ҚТЖ», 
Почетного железнодорожника

Дулата Габдулловича Утешева

В разгар непогоды снегоуборочные рабо-
ты ведутся сотрудниками АО «НК «ҚТЖ» в 
круглосуточном режиме с  использованием  
специальной  техники. Вся она подготовлена и 
отремонтирована еще до наступления холодов 
и сейчас  исправно выполняет свои функции.

Так, в дистанциях пути имеются роторные 
снегоочистители ФРЭС ЭСО, снегоуборочные 
машины СМ-2, СМ-5, СМ-7, снегоочистители 
«Таран» и другие виды техники. 

В ряде регионов эта зима отметилась 
обильными снегопадами и буранами, поэтому 
технику там задействовали по максимуму. 

Например, по Актобинскому отделению 
магистральной сети   осуществлено 182 вы-
езда снегоуборочных и снегоочистительных 

машин,  по Акмолинскому – 181 выезд, а по 
Семейскому – 143.  

В целом по Казахстану с начала сне-
гоборьбы с помощью техники очищено  
более 20 тысяч километров пути и выве-
зено порядка 220 тысяч кубометров снега.  

– На основе метеопрогнозов у нас за-
благовременно планируется проведение 
снегоуборочных работ, распределение 
техники и привлечение персонала. Так, с 
начала снегоборьбы привлечено 70 593 
работника, в том числе 511 работников 
второй очереди, – рассказала менеджер 
департамента пути и сооружений филиала  
АО «НК «ҚТЖ» – «Дирекция магистральной 
сети» Макпал Габдулина.

Кроме того, на станциях ежесуточно де-
журят ответственные за состояние  стрелоч-
ных переводов во время снежных заносов 

ЗИМНИЕ  БУДНИ  ПУТЕЙЦЕВ
С начала зимы со станционных и магистральных 
путей по всему Казахстану вывезено более 218 ты-
сяч кубометров снега и очищено свыше 20 тысяч 
километров железнодорожного полотна. 

Любовь РОВБА,
Нур-Султан

из числа работников путевого хозяйства. 
Установлен постоянный диспетчерский 
контроль с ночными дежурствами руко-
водства департамента пути и сооружений. 

Учитывая сложные климатические ус-
ловия и вероятность снежных заносов в 
ряде регионов Казахстана, АО «НК «ҚТЖ» 
принимаются все меры для обеспечения 
бесперебойного и безопасного движения 
поездов. Ведь железнодорожный транспорт 
остается основным и самым надежным 
перевозчиком в условиях непогоды. 

Фото Айлин БАУРЖАН

БЕЗОПАСНОСТЬ
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Анна МАРЬИНА,
Илецк

ТВОИ ЛЮДИ, 
МАГИСТРАЛЬ!

Светлана МОГАЙ,
Караганда

Қосұйым МҰҚАШЕВ,
Атырау

Елена КОЛДАСБАЕВА,
Алматы

В конкурсе могут принять участие дети и внуки работников 
АО «НК «ҚТЖ» в трех возрастных категориях: от 5 до 7 лет, от 8 
до 11 лет и от 12 до 14 лет. 

Юные художники от 5 до 7 лет могут выполнить рисунок на 
свободную тематику. А участники постарше должны представить 
работы на железнодорожную тему.

При этом рисунки необходимо выполнить в цвете, в любой 
технике (карандаш, фломастер, гуашь, акварель, пастель) и, самое 
главное, самостоятельно, без помощи взрослых. 

Работы с указанием информации об участнике принимаются 
по электронной почте balausabolashak@mail.ru, в форматах JPEG 
или PNG (для этого нужно сфотографировать или сканировать 
рисунок, файл не более 5 МБ) до 21 февраля 2022 года.  

Подведение итогов конкурса состоится 28 февраля. Победители 
будут награждены ценными призами и дипломами.

Алуа ТЛЕУБАЙ, Нур-Султан

КОНКУРС

25-ЛЕТИЕ ҚТЖ:  РИСУЮТ ДЕТИ
В АО «НК «ҚТЖ» стартовал онлайн-кон-
курс детского и юношеского рисунка 
«Балауса болашақ». Художественное 
состязание приурочено к 25-летию 
национальной компании.

Мәдени нысанды ашып, 
көпшіліктің игілігіне ұсыну жо-
лында көл-көсір еңбек атқарылды. 
Әсіресе ардагерлердің еңбегі 
ерекше. Ал музей жәдігерлерінің 
оңайшылықпен жиналмағаны 
аян. Тарихи деректерді ақта-
ру, көне дүниелерді жинақтап, 
маңызын, салмағын саралау, 
олардың бәрін тізімдеу оңай 
жұмыс емесі анық.

Музейдің кіреберістегі оң 
жағында мәрмәр тасқа «Мұра-
жай 2019 жылдың 25 сәуірінде 
Ардагерлер кеңесінің төрағасы 
Ақшалов Сағынбек Әділбекұлы 
және Жамбыл филиалы кәсіподақ 
төрағасы Сәменов Жұман Тұрғын-
байұылының бастамасымен 
ашылды» деп кирилл және латын 
графикасы әріптерімен жазылып-
ты. Мұны осы орталықты ашуға 
атсалысқан азаматтардың аға 
буынға деген құрметі деп білдік. 

Музейге енгенде ең алдымен 
көзге түсетіні және бірден өзіне 
тартатыны  – сонау Түрксіб ма-
гистралінің құрылысы кезінен 
сақталған көне заттар. Сол за-
манда түсірілген фотосуреттер де 
құндылығымен көз тартады. Әсіре-
се, 1937 жылы Түрксіб теміржол 

Олар зейнетке кетсе де әрдайым 
депоның дамуына алаңдаушылық 
білдіріп, тілектес болып, ұжымның 
абыройы үшін тәлімгерлік тәрби-
есімен көмектесетін ардагерлерге 
амандаса барып, иықтарына шапан 
жауып, құрмет көрсетті.   

Вагон депосына отыз-қырық жыл 
еңбегі сіңген Ерқосай Қабылов, 
Нұрулда Орынбаев, Маргенбай 
Арықбаев, Ұзақбай Үсенбаевтың 
қай-қайсысы да кезінде ұжымның 
абыройын арттырып, табысын 
еселеуге өлшеусіз үлес қосқан аға 
буын. Өз кезеңінде депо басшының 
орынбасары, вагон қараушы-жөн-
деуші секілді түрлі салада жұмыс 
жасаған зейнеткерлер қазіргі де-
подағы жаңалықтар мен орын 
алып жатқан өзгерістерден үнемі 
хабардар болып, депо басшылығына 
өз ұсыныстарын айтып, пікірлесіп 
тұрады. Ұрпақтар сабақтастығы 
үзілмеген ұжымда кешегі және 

бүгінгі буынның бас қосуы дәстүрге 
айналған. Тек соңғы екі жылда 
елдегі пандемияға байланысты 
ондай мүмкіндік азайып кеткені 
де рас. Сондықтан депо басшысы 
мен кәсіподақ төрағасының арнайы 
келіп, сәлем беруін адагерлер де құп 
алып, қуана қауышты. Емен-жарқын 
әңгіме өрбітіп, пікір алмасып, соңғы 
жаңалық-өзгерістерден хабардар 
болған аға буын ізбасар інілеріне 
еңбекте табысты болуға тілек білдірді.    

– Депо біздің  екінші үйіміздей бо-
лып кеткен, сондықтан оның жақсы 
жаңалығына сүйініп, жамандығына 
күйініп, сырттай тілеулес болып 
отырамыз. Жамандықтан құдай 
сақтасын, әрине. Шүкір, жігіттер 
тек жағымды жаңалықтарымен 
қуантады, бұл жолы да талай ізгі 
шараларын естіп, риза болып қал-
дық, – дейді депо ардагері Ерқосай 
Қабылов.

Суретті түсірген автор

СОЦИУМ

Как сообщила председатель Костанай-
ского регионального Совета ветеранов  
Раушан Абишева, в честь такой знаме-
нательной даты руководством Совета 
ветеранов продуман и организован 
целый ряд мероприятий, в том числе 
отметить наиболее выдающихся ветера-
нов-железнодорожников и отпраздновать 
событие – но с учетом всех ограничений, 
введенных из-за пандемии.  

Так, имена 30 отличившихся председа-
телей первичных организаций внесли на 
первую страницу брошюры «30 активистов 

В НОГУ С НЕЗАВИСИМОСТЬЮ
Тридцатилетний 
юбилей отпразд-
новал Костанай-
ский региональный             
Совет ветеранов.

Аслан КУДАБАЕВ,
Костанай

В Костанайском отделении грузовых 
перевозок прошло селекторное совеща-
ние, где всем 30 активистам вручили 
красочные брошюры и выразили  слова 
благодарности.

В свою очередь Раушан Абишева отме-
тила огромный трудовой вклад желез-
нодорожников в строительство новых 
линий Алтынсарино – Хромтау, участка 
Аркалык – Шубарколь, которые являются 
экономически важными для развития 
страны в годы независимости. 

 – Костанайский регион расширил свои 
железнодорожные границы, – сказала она. 
– Появились новые   станции, рабочие ме-
ста, пошли пассажирские поезда «Тальго». 
Вместе с государством  железнодорожный 
транспорт нашего региона укрепляется 
и успешно входит в рыночную экономи-
ку. В этом неоценимая заслуга и наших 
ветеранов-активистов, членов Совета 
ветеранов. Каждый на своем участке в 
этот важный для страны период внес свой 
трудовой вклад в развитие независимого 
государства. Мы дорожим этими трудо-
выми достижениями в масштабе страны.

ветеранского движения». 
С поздравительным словом к ветеранам 

обратился Почетный железнодорожник, 
ветеран труда, член Консультативного 
совета АО «НК «ҚТЖ», бывший начальник 
Целинной железной дороги Александр Ста-
родуб.  Он рассказал, что в 1991 году, когда 
Казахстан получил свою независимость, 
произошло много изменений, коснулись 
они и работы железной дороги. За 30 лет 
независимости она стала модернизиро-
ванной, одной из лучших в масштабе СНГ. 
Построены новые магистрали, заводы по 
выпуску локомотивов и вагонов, порты, 
налажена транспортная логистика, рабо-
тают цифровые каналы и многое другое. 

– Надо радоваться каждому достижению 
железнодорожного транспорта! С 80-лет-
него рубежа своего возраста я с гордостью 
могу сказать, что честно трудился на благо 
своей страны. Желаю всем ветеранам 
здоровья, добра и счастья, – отметил 
Александр Васильевич.

ТҮРКСІБТЕН  БҮГІНГЕ  ДЕЙІН...  
Тараз қаласындағы ерекше мәдени нысандардың 
бірі – Жамбыл Жүк тасымалы бөлімшесінің музейі. 
Үш жылға жуық уақыт бұрын іргесі қаланып, салта-
натты жағдайда ашылғанын қуана сүйіншілегеніміз 
де естен шыға қоймаған болар. Өңірдегі теміржол 
саласы басшылығының қолдау білдіріп, жанашыр-
лық танытуының арқасында музей сөрелерін құнды 
жәдігерлермен жасақтау, жабдықтау жұмыстары 
рет-ретімен жүйесін тапқан. Мамандар мұндай ша-
руалардың әлі де жалғасып келе жатқанын айтады. 

Құрмет

ҰРПАҚТАР САБАҚТАСТЫҒЫ 
ҮЗІЛМЕГЕН ҰЖЫМ

Қазалы вагон пайдалану депосының бастығы Арғын 
Орымбаев пен ұжымның кәсіподақ ұйымының 
төрағасы Бақытжан Ибрайым бүгінде зейнет де-
малысындағы бір топ ардагерлердің шаңырағына 
арнайы барып, хал-жағдайларын білді.

басқармасы басшылығынан 
теміржолшы Миржали Оңласы-
новқа берілген «Паровоз слесарі» 
деген куәліктің түпнұсқасы бірден 
назар аудартады. Сарғыш тартқан 
құжат сол уақыттың талай сырын 
бүгіп жатқаны анық. Сонымен 
қатар Түркістан-Сібір темір жол 
басқармасы қызметкерінің жұмыс 
үстелі және ондағы кызыл жұл-
дыз, Ленинград зауыттарының 
электротехникалық трестінде 
1937 жылы шығарылған теле-
фон аппараты, сол замандағы 
патефон, көне кирка, наладка, 
жол жұмысшысының қайласы 
мен балғасы, шеге сүймен сынды 
құрал-саймандар да тоқсан жыл-
дық тарихтың жәдігері ретінде 
еріксіз назар аударады.  

Осы қатардағы 1887, 1888, 
1907, 1916 жылдары шығарылған 
рельстер – теміржол саласының 

бірегей экспонаттары. Ал осы-
дан жүз жылдан астам уақыт 
бұрын жолшылар пайдаланған 
болат-темірлерді көтергіш күрек 
уақытпен бірге техниканың да 
дамығандығын айғақтайды. Жол 
төсегіш бүгінгі қондырғылар мен 
бұл жәдігердің арасында бұл сала 
қаншама өркендеу мен өрлеуді 
бастан кешірді. 

Ұлы Отан соғысына қатысқан 
теміржолшылар бұрышы да 
жәдігерге бай. Бұл мүйістен кеңес 
әскерлеріне тән дүниелер мен 
теміржолшы майдангерлердің 
каскасы, сағаты, котелогы мен 
фляжкасы, майдан сөмкесі, темекі 
тартуға арналған түтікше, оттық, 
противогаз сияқты әскери және 
тұрмыстық бұйымдар зұлмат 
жылдардың естеліктерін шертіп 
тұрғандай. Сондай-ақ Сталинград, 
Ленинград, Минск, Одесса, Керчь, 

Брест қамалы, Новороссийск, 
Севастополь, Мурманск, Мәскеу, 
Тула қалаларынан, Дубосеково 
разъезінен әкелінген топырақтар 
да музейдің экспонаттар сөресінен 
орын алыпты. 

1992, 1995 жылдары электрленген 
Жамбыл-Түлкібас және Шу-Луговое 
учаскелерінің пайдалануға берілуі 
кезінде тапсырылған символика-
лық кілттер де отыз жылға тарта 
уақыт бұрынғы тарихи оқиғаны 
ойға оралтады. 

«Бұл музейді өткенге тағзым, 
келешекке тағылым деп бағалаған 
абзал. Өйткені, біз мәдени нысанды 
жасақтаған кезде теміржол саласы-
на қатысты жәдігерлермен, құнды 
дүниелермен, фотосуреттермен, 
құжаттармен бірге жамбылдық 
құрметті теміржолшыларды естен 
шығарған жоқпыз. Осында бас-
шылық еткен азаматтардың да 
фотосуреттерін төрімізге ілдік. 
Бүгінгі буын олардың есімдерін 
ұмытпай, біліп жүруі тиіс. Бұл 
шаңырақ Түрксіб заманынан 
бүгінге дейінгі уақытта өңірлік 
теміржолшы саласының жолынан, 
тыныс-тіршілігінен хабар беріп 
тұрса деген мақсатымыз болды. 
Сол үдеден шыға алдық па, жоқ 
па, оны көпшілік  бағалар», – дейді 
жергілікті теміржолшылар.   

Суретті түсірген автор

Асхат РАЙҚҰЛ,
Жамбыл 

Сабырхан СЕЙІЛБЕКҰЛЫ,
Қазалы

Семья менеджера депар-
тамента безопасности и ох-
раны труда, промышленной 
безопасности и экологии 
Дирекции магистральной 
сети  Жаксылыка Жаксыбаева 
столкнулась с бедой. Сыну 
железнодорожника  Имангали 
поставлен диагноз «острый 
лимфобластный лейкоз».

В данный момент семья нуждается в фи-
нансовых средствах для операции и лечения в 
Турции. Необходимая сумма сбора – 150 000 
долларов. Мы просим не оставаться в стороне 
и помочь коллеге в этот тяжелый момент.

Реквизиты: Kaspi 4400 4301 1130 8232 
или по номеру телефона 8 701 759 73 70 
(мама Манат У.);

Народный банк 4405 6397 1843 1248 
или по номеру телефона 8 701 759 73 70. 

РУКА ПОМОЩИ

В нашей рубрике «Рука 
помощи» мы призыва-
ем оказать посильную 
поддержку коллегам-же-
лезнодорожникам, их 
детям и близким род-
ственникам, а также 
ветеранам магистрали, 
оказавшимся в трудной 
жизненной ситуации.  

Запах шпальной пропитки был для 
детей железнодорожников привычным с 
детства, а убегающие за горизонт рельсы 
сообщали о приближающемся составе  
задолго до того, как показывался локо-
мотив. Ребята знали наизусть расписание 
каждого проходящего поезда и кричали 
приближающемуся составу: «Вот он идет, 
идет!». А потом отбегали подальше, но так, 
чтобы можно было разглядеть машиниста 
в кабине и помахать ему.

Для Серика примером был его дедушка 
– железнодорожник Асылхан Бердукулов, 
фронтовик, дошедший до Берлина, а в 
мирное время работавший слесарем, 
затем мастером по ремонту локомотивов. 

Дед постоянно рассказывал Серику о 
профессии железнодорожника и говорил, 
что работать надо на совесть и любить 
свое дело. 

Как-то само собой сложилось так, что 
еще в школе он пришел к серьезному 
решению – стать машинистом. А начи-
нал с помощника, затем прошел курсы 
машиниста тепловоза в учебном центре и 
самостоятельно сел за пульт управления 
в грузовом и пассажирском движении, 
обслуживая участок Алматы – Сарыозек – 
Уштобе. Параллельно окончил Казахскую 
академию транспорта и коммуникаций 
им. М. Тынышпаева.

Работал машинистом-инструктором 
локомотивных бригад, где стал для своих 
подопечных наставником, учителем и 
признанным профессионалом. Непре-

ПОЕЗД  ИДЕТ,  А СЕРДЦЕ ЗАМИРАЕТ…
Кто-то мечтает стать врачом, кто-то – космонав-
том, а Серик Бердукулов с детства мечтал стать 
железнодорожником. Сердце будущего заместителя 
начальника Алматинского эксплуатационного 
локомотивного депо действительно замирало 
при виде движущегося состава, ежедневно про-
ходившего через родную станцию Сары-Озек.

ложный закон «научился сам – научи 
других» всегда действовал эффективно.

Были в его трудовой биографии годы 
работы начальником оборотного локо-
мотивного депо на станции Сары-Озек, в 
ТОО «ТТТ-Сервис», работал в должности 
заместителя директора по эксплуатации 
(ТЧЭ-43) на станции Коксу.     

 Как успешного и знающего управленца 
его пригласили на должность главного 
специалиста отдела Инспекции транс-
портного контроля по Алматинской 
области Комитета транспорта МТиК 
РК. Три года Серик  Каримович  работал 
заместителем начальника Жана-Аркин-
ского эксплуатационного локомотивного 

депо по оборотному депо на станции 
Жезказган. А спустя некоторое время 
становится ревизором безопасности 
движения по локомотивному хозяйству 
Алматинского отделения ГП, где очень 
пригодилась производственная работа, 
далее – главным специалистом службы 
безопасности движения Матайского 
эксплуатационного локомотивного депо. 

В настоящее время он заместитель на-
чальника по эксплуатации Алматинского 
эксплуатационного локомотивного депо. 

Серика Каримовича редко можно застать 
в кабинете, за исключением планерок, 
которые он проводит с локомотивными 
бригадами. Чаще его можно увидеть в 
кабине тепловоза или электровоза, в 
ПТО или на линейных подразделениях. 
Просто работа у него очень беспокойная. 

– Труд машиниста нелегок, – говорит 
Серик Каримович. – Он связан с пере-
работкой визуальной и акустической 
информации, с непрерывным контролем 
над сигналами светофоров, показанием 
приборов и датчиков на пульте управления, 
с наблюдением за рельсовым полотном. 
И мы понимаем степень ответственности 
и напряженности локомотивных бригад, 
стараемся создать максимум благопри-
ятные условия для наших работников.

            Фото автора


